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Witamy w rodzinie LEVIT!

Juz od ponad 30 lat w Upicach w Gérach Jastrzebich produkujemy i sprzedajemy
rowery, poniewaz przez caty ten czas mocno wierzymy, ze jazda na rowerze

jest kluczem do zabawy i przemieszczania sie w naszym przepetnionym i stale
przyspieszajacym swiecie.

Kazdy rower tworzymy w taki sposdb, aby swietnie sie nim jezdzito, starannie
dobieramy niezawodne komponenty, testujemy wszystko wtasnymi nogami.
Poniewaz Wasza satysfakcja jest naszym jedynym celem. Cel Waszej drogi zalezy
zas juz tylko od Was, niezaleznie od tego, czy jest nim szybki dojazd do pracy,
wycieczka z rodzing czy wyprawa po przygode.

Niezaleznie od tego, czy Wasz wybor padt na rower z napedem elektrycznym,

czy stawiacie na migsnie wtasnego ciata, zyczymy Wam tysiecy szczesliwych
kilometréw!
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1. Wazne informacje
przed wyjazdem

1.1 Klasyfikacja rowerow i regulacja

& () Kategoria 0

Rowery dziecigce o rozmiarach kot do 20” sg przeznaczone do uzytku w przestrzeni
zamknigtej i pod nadzorem osoby odpowiedzialnej.

Rowery dzieciece (ISO 4210-2)

Maksymalna nosnosc¢* roweréw dzieciecych o rozmiarach két do 20” wynosi 45 kg.

e 2 Kategoria 2

Rower przeznaczony jest do jazdy po drogach asfaltowych, sciezkach rowerowych,
drogach piaszczystych, gliniastych, zwirowych, utwardzonych i nieutwardzonych szlakach
turystycznych.

Rowery crossowe i rowery dzieciece z kotami o rozmiarze 24” (ISO 4210-2)
Rowery crossowe i dziecigce z kotami o rozmiarze 24” sg przeznaczone do uzytku

na drogach oraz do korzystania sportowo-rekreacyjnego. Maksymalna nosnosc¢* wynosi
120 kg dla rowerdéw crossowych i 80 kg dla rowerdéw dzieciecych z kotami o rozmiarze 24”.
Crossowe i trekkingowe rowery elektryczne (EN15194: 2017 i ISO 4210-2)
Dla roweru wspomaganego przez silnik elektryczny (EPAC) obowigzujg te same zasady,
co w przypadku zwyktych roweréw. Maksymalna nosnos¢ wynosi 130-140 kg.
Dzieciece rowery elektryczne (EN15194: 2017 i ISO 4210-2)

Dla roweru wspomaganego przez silnik elektryczny (EPAC) obowigzujg te same zasady,
co w przypadku zwyktych roweréw. Maksymalna nosnosc¢* dzieciecych rowerow
elektrycznych z kotami o rozmiarze 24” wynosi 80 kg.

Miejskie rowery elektryczne (EN15194: 2017 i ISO 4210-2)

Dla roweru wspomaganego przez silnik elektryczny (EPAC) obowigzujg te same zasady,
co w przypadku zwyktych roweréw. Maksymalna nosnosc¢* wynosi 130-150 kg.
Sktadane rowery elektryczne (EN15194:2017 i ISO 4210-2)

Dla roweru wspomaganego przez silnik elektryczny (EPAC) obowigzujg te same zasady,
co w przypadku zwyktych roweréw. Maksymalna nosnosc¢* wynosi 130 kg.



z 3 Kategoria 3

Rowery gdrskie przeznaczone sa do jazdy po drogach asfaltowych i $ciezkach
rowerowych, drogach o powierzchni z piaskiem, gling, zwirem, utwardzonych
i nieutwardzonych szlakach turystycznych oraz kamienistych drogach lub z korzeniami.

Rowery godrskie (1ISO 4210-2)

Przeznaczone sg do sportowej jazdy w terenie. Maksymalna nosnos$¢* wynosi 120 kg.

Elektryczne rowery goérskie (EN15194: 2017 i ISO 4210-2)

Dla roweru wspomaganego przez silnik elektryczny (EPAC) obowigzujg te same zasady,
co w przypadku zwyktych roweréw. Maksymalna nosnosc¢* wynosi 140 kg.

* Maksymalna nosnosc¢ (maksymalne dopuszczalne obcigzenie) to suma masy roweru lub
roweru elektrycznego, wagi rowerzysty oraz masy tadunku. Informacje o nosnosci roweru
elektrycznego mozna zawsze znalez¢ na ramie.

A UWAGA: Rower lub rower elektryczny nie moze by¢ poddawany wigkszym obcigzeniom
i warunkom pracy innym niz te, do ktdrych zostat przeznaczony. Jesli normy te zostang
przekroczone, moze dojs¢ do uszkodzenia roweru, utraty sterownosci i upadku kierowcy.
Rower, podobnie jak wszystkie czgsci mechaniczne, podlega zuzyciu i wysokim
obcigzeniom mechanicznym. Rézne materiaty i czesci moga reagowac na zuzycie lub
obcigzenia zmeczeniowe na rézne sposoby. Jesli przewidziany okres uzytkowania czesci
zostanie przekroczony, mogg one niespodziewanie zawiesc¢ i spowodowac obrazenia

u rowerzysty. Kazda forma pekniec, rys lub przebarwieri w obszarach o duzym obcigzeniu
wskazuje, iz czes¢ ulegta zuzyciu i nalezy jg wymienic.

Rama

Czytajgc niniejszy podrecznik, prawdopodobnie macie juz wybrany wtasciwy rozmiar ramy
z pomocg swojego sprzedawcy. Wybdr jej odpowiedniego rozmiaru jest bardzo wazny

dla komfortowej i bezpiecznej jazdy na rowerze. Ogdélna zasada jest nastepujgca. Nalezy
stang¢ okrakiem nad goérng rurg ramy tak, aby przestrzert pomiedzy kroczem

a gorng rurg ramy wynosita co najmniej 8 cm. Zasada ta dotyczy zwtaszcza rowerow
gorskich i crossowych. Powodem jest bardzo czeste zsiadanie z roweru, zwtaszcza

w trudniejszym terenie. Zalecane jest pozostawienie ok. 3 cm ,luzu” w przypadku
roweréw szosowych i miejskich. Mozna réwniez obliczy¢ odpowiedni rozmiar ramy wedtug
nastepujgcego wzorca: wysokos¢ krocza (mierzona z lekko rozstawionymi nogami) x 0,56
(= rozmiar ramy w centymetrach; nastepnie otrzymany wynik nalezy podzieli¢ przez 2,54,
aby uzyskac rozmiar w calach).

Siodetko i sztyca
Siodetko mozna regulowac na trzy sposoby - wysokosé, przesunigcie na przdd lub w tyt, kat.



Wysokosé siodetka

Nalezy usigs¢ na rowerze i stangé na pedatach z jedng nogg w dolnej pozyciji. Przy
optymalnej wysokosci siodetka ta noga powinna by¢ lekko zgigta w kolanie pod katem
okoto 3-5 stopni. Zbyt wysoko ustawione siodetko powoduje nadmierne obcigzenie
plecéw i nadmierne wycigganie nég oraz bioder. Zbyt nisko ustawione siodetko powoduje
nadmierne obcigzenie kolan i migsni ud. Wysokos¢ siodetka mozna wyregulowac

za pomocg szybkozamykacza (nakretki) na koricu sztycy. Po prawidtowym wyregulowaniu
nalezy sprawdzi¢ dokrecenie sztycy.

A UWAGA: Na sztycy poprzez linie lub symbole zostata oznaczona maksymalna
dopuszczalna wysokosc¢ usunac ,dla“ jej wysuniecia. Nie nalezy regulowac sztycy
powyzej tej granicy! Zapobiegnie to uszkodzeniu ramy roweru, ewentualnemu
peknieciu sztycy i mozliwosci zranienia rowerzysty.

Kat siodetka oraz regulacja do przodu i do tytu

Siodetko mozna réwniez ustawié¢ pod pewnym kgtem do podtoza. Najlepszg pozycja
wyjsciowg do ustawienia prawidtowego kata jest pozycja, w ktorej siodetko jest
rownolegte do podtoza. Konieczne jest wyprobowanie kilku réznych pozyciji siodetka
i wybranie tej najbardziej pasujacej. Siodetko mozna réwniez ustawic blizej lub dalej
od kierownicy.

Kat siodetka i odlegtosc od kierownicy mozna ustawic¢ za pomocg sruby (ewentualnie
dwodch obok siebie w kierunku jazdy) w jarzemku. Po jej poluzowaniu nalezy przesungc¢
siodetko do przodu lub do tytu, wyregulowac kat i dokrecic¢ srube. Nalezy poruszacé
siodetkiem i upewnic sig, ze jest prawidtowo dokrecone. Jesli w jarzemku znajdujg sig
dwie sruby, jedna przed rurg sztycy, a druga za nia, nalezy na przemian luzowac obie,

a nastepnie przesung¢ siodetko do przodu lub do tytu, po czym ponownie na przemian obie
dokrecic. Luzujac jedna i dokrecajac drugg, mozna ustawi¢ odpowiedni kat siodetka do podtoza.

Regulujgc odlegtosé siodetka od kierownicy, nalezy kierowac¢ sie nastepujgcg zasadg

- siedzgc na rowerze z obiema stopami na pedatach i majgc mierzong noge z przodu,
prosta pionowa powinna przechodzi¢ przez kolano i jednoczesnie przez srodek pedatu
(odpowiednim pomocnikiem jest pion cigzarkowy).

Kierownica i mostek

W rowerach LEVIT stosowane sg dwa rodzaje mostkéw: wpuszczany, przeznaczony do
steru gwintowanego i A-head do steru bez gwintu. Przed sama regulacjg wazne jest,

aby wiedziec, jaki typ mostka rower posiada.

Mostki wpuszczane wsuwajg sie do rury sterowej widelca i mocowane sg za pomocag
dtugiej sruby, ktdra biegnie przez catg dtugosc¢ mostka. Nakretka tej sruby na dolnym
koricu mostka ma ksztatt stozka lub ukosnie Scigtego stozka, w obu przypadkach stuzy do
dokrecenia mostka w rurze sterowej widelca.




stukng¢ w srube gumowym mtotkiem lub mtotkiem za posrednictwem drewnianego

o UWAGA: Jesli nie dojdzie do poluzowania mostka po poluzowaniu jego sruby, nalezy
| klocka.

ﬁ UWAGA: Na mostku zostata wyznaczona maksymalna dopuszczalna wysokosé
(linia) jego wysuniecia. Nie nalezy regulowaé¢ mostka powyzej tej linii!
‘ Zapobiegnie to uszkodzeniu mostka i mozliwym obrazeniom.

Mostki A-head sg montowane na rurze sterowej widelca od zewnatrz. W tym rodzaju
mostka nie mozna regulowac jego wysokosci. Jesli bedziecie chcieli ustawi¢ kierownice
wyzej, bedziecie musieli wybraé¢ wyzsza kierownice lub inny mostek o innym kacie
nachylenia. Luz steru rowerowego w tym rodzaju mostka reguluje sie za pomoca $ruby
W jego goérnej czesci.

Sruba ta jest potaczona z rurg sterowg widelca za pomoca tzw. ,gwiazdki” (szyszki),
znajdujgcej sie wewnatrz tej rury. Regulacje luzu w sterze rowerowym mozna wykonac
tylko wtedy, gdy $ruby imbusowe na mostku, ktére zaciskajg go na rurze sterowej
widelca, sg poluzowane. Po wyregulowaniu luzu w mostku s$ruby te nalezy dokrecié. Jesli
po dokreceniu ster rowerowy nadal jest luzny, nalezy sprawdzi¢ dtugos¢ rury sterowe;j
widelca. Rura sterowa musi zawsze konczy¢ sie co najmniej 2-3 mm ponizej goérnej
krawedzi mostka. Nie wiecej, aby nie doszto do znieksztatcenia mostka po dokreceniu
$rub. Jesli rura sterowa ma te sama dtugos¢ lub nawet wystaje ponad mostek, nalezy
dodac¢ podktadke pod mostek lub pod nasadke steru rowerowego, ewentualnie zleci¢
skrdcenie rury sterowej widelca w specjalistycznym serwisie.

UWAGA: W przypadku watpliwosci odnosnie regulacji mostka lub steru, nalezy

o powierzy¢ takg prace w rece wykwalifikowanego specijalisty (autoryzowanego
sprzedawcy). Poluzowanie i obrécenie mostka na widelcu moze spowodowac upadek
i zranienie rowerzysty. Nadmiernie dokrecony ster moze szybko sie zuzy¢ i ulec
uszkodzeniu, to samo dotyczy jazdy ze sterem, ktéry ma luz roboczy.

Bagazniki rowerowe

Przewozenie przedmiotéw i tadunkéw w reku podczas jazdy na rowerze moze by¢ bardzo
niebezpieczne i moze spowodowag utrate kontroli nad prowadzeniem roweru, upadek

i obrazenia rowerzysty. Jesli doposazacie swoéj rower w bagaznik, nalezy pamietad, ze rama
jest zaprojektowana w pierwszej kolejno$ci pod wage rowerzysty. Przewozenie za ciezkich
tadunkéw mogtoby spowodowacd uszkodzenia, ktdre nie sg objete gwarancja.



1.2 Kontrola przed i po jezdzie

Wszystkie ramy LEVIT, a takze wszystkie komponenty, majg ograniczony i ostateczny
okres uzytkowania. Na dtugos$¢ okresu uzytkowania danej ramy lub czesci wptywa jej
konstrukcja i zastosowany materiat, a takze konserwacja i intensywnos$¢ uzytkowania.
Przeglady wykonywane przez wykwalifikowanego specjaliste powinny odbywac sie

w regularnych odstepach czasu.

W ten sposdb mozna unikng¢ wielu problemoéw technicznych. Profesjonalne przeglady
moga wyeliminowac¢ drobne niedociaggniecia, zanim stang sie powazne. Konsekwencje
moga by¢ w wielu przypadkach katastrofalne. To Wy jestescie odpowiedzialni za
sprawdzenie roweru przed kazdg jazda.

! UWAGA: Jesli rower ma jezdzi¢ po drogach publicznych, konieczne jest wyposazenie go
A w oswietlenie i odblaski, zgodnie z rozporzadzeniem CSN EN 14764, 14765, 14766, 14781.
Nocna jazda na rowerze jest odpowiednia tylko dla doswiadczonych rowerzystéw, dlatego
nie polecamy jej dzieciom. Waznym dodatkiem do nocnej jazdy jest odziez wykonana
z materiatéw odblaskowych, zwigkszajagcych widocznosé rowerzysty.
A

Wazne: przed kazdg jazda, szczegdlnie w przypadku upadku, nalezy sprawdzi¢ caty
rower!

Kota i opony

Nalezy sprawdzi¢, czy kota sg wycentrowane, czy szprychy (druty) splotu nie sg
poluzowane (lub nawet czy ktéregos nie brakuje) i czy kota nie majg luzu bocznego.
Nalezy sprawdzi¢ szybkozamykacze w piastach koét. Nieprawidtowo dokrecony mechanizm
szybkozamykacza moze prowadzi¢ do powaznych obrazen! Dzwignia szybkozamykacza

musi by¢ zawsze zamknieta do oporu i stawiac silny opor przy otwieraniu. Nalezy
sprawdzi¢ rowniez cisnienie w oponach, czy nie sg zbyt migkkie dla jazdy lub nadmiernie
napompowane (maksymalne dopuszczalne cisnienie jest podane z boku opony). Nalezy
rowniez sprawdzic, czy opony sg dobrze osadzone na feldze. Nalezy sprawdzi¢ zuzycie
opon, nalezy je zmienic, jesli to konieczne.

Hamulce

1. Felgowe:

Nalezy sprawdzi¢ i wyregulowac¢ hamulce, jesli to konieczne. Nalezy nacisng¢ obie
dzwignie hamulca i popchngc¢ rower do przodu. Klocki hamulcowe powinny scisng¢ felgi,
ale dzwignie hamulcowe nie powinny dotykac kierownicy. Nalezy mie¢ swiadomosc¢,
ktéry hamulec hamuje ktdre koto. Lewa dzwignia hamulca steruje hamulcem przednie-
go kota, prawa dzwignia hamulca steruje hamulcem tylnego kota. Nalezy skontrolowag,
czy pancerze nie sg postrzepione lub nienaturalnie skrgcone. Linki po pewnym czasie
wyciggaja sig, a klocki zuzywaja, dlatego konieczna jest cykliczna regulacja hamulcow,
wymiana zuzytych czesci na czas.



2. Tarczowe - hydrauliczne:

W przypadku hydraulicznych hamulcow tarczowych nalezy przeprowadzic test
skutecznosci w taki sam sposdb, jak w przypadku hamulcéw felgowych, a dodatkowo
kilka razy z rzedu nacisng¢ dzwignie hamulcowe. Jesli dZwignia opada na kierownice lub
wrecz przeciwnie, ,twardnieje”, to znak, ze system sig zapowietrza i trzeba odwiedzi¢
serwis. Nalezy réwniez sprawdzi¢ caty przewdd hydrauliczny pod katem wyciekéw ptynu.
Z zapowietrzonymi hamulcami nie nalezy jezdzi¢, poniewaz mogtoby to spowodowac
utrate skutecznosci, upadek i obrazenia.

3. Tarczowe - mechaniczne:

W przypadku mechanicznych hamulcéw tarczowych nalezy sprawdzi¢ docisk ruchomego
klocka na tarczy i styk z klockiem statym po drugiej stronie. Tarcza nigdy nie moze
dotykac korpusu hamulca, gdy jest docisnieta przez klocek ruchomy, musi zawsze
spoczywac na przeciwlegtym klocku statym! Ten posiada regulacje za pomoca klucza
imbusowego lub pokretta regulujgcego, dzieki czemu mozna go wysungc.

Zmiana biegow i taricuch

Przeskakiwanie taricucha w goére i w dot, trudna zmiana poszczegdlnych biegow i hatas
nalezg do podstawowych objawdw nieprawidtowej pracy zmiany biegow. Przerzutke tylng
i przednig nalezy cyklicznie regulowac, poniewaz linki z czasem sige wyciggajg. Nalezy
regularnie czyscic¢ taricuch i smarowac go odpowiednimi srodkami. Z biegiem czasu
dochodzi do wyciggnigcia taricucha, konieczna jest jego wymiana. Zuzyty lub uszkodzony
taricuch moze bardzo powaznie uszkodzi¢ zebatki i tarcze.

Podczas jazdy nalezy wybierac¢ biegi, w ktérych taricuch jak najmniej krzyzuje sie w osi
podtuznej, czyli do mniejszych zgbatek nalezy wybierac¢ wigksze tarcze (Izejsze biegi),
natomiast do duzych zebatek nalezy wybiera¢ mniejsze tarcze (ciezsze biegi). Jesli
taricuch na pojedynczej zgbatce regularnie drga przy kazdym obrocie korby, nalezy
sprawdzi¢ potgczenia poszczegodlnych ogniw pod kgtem nitowania. Rozpiecie taricucha
moze spowodowac jego zerwanie, upadek i zranienie rowerzysty.

Mechanizmy korbowe, wktad suportu i pedaty

Korby nalezy utrzymywacé mocno dokrecone do osi srodkowej. Caty Srodek suportu
powinien swobodnie sie obracac i nie powinien mie¢ luzéw bocznych. Nalezy sprawdzi¢
dokrecenie pedatow i srub tarcz.

Ster rowerowy

tozyska sterowe nalezy utrzymywac w czystosci, smarowac i odpowiednio je
konserwowac. Rura sterowa widelca powinna sie swobodnie obracacd. Luz na sterach
najlepiej wykry¢, hamujgc przednimi hamulcami, chwytajgc rure sterowg z tozyskami
sterowymi w dtonie i jednoczesnie poruszajgc kotem do przodu i do tytu.



Rama

Wygieta lub peknietg rame nalezy natychmiast wymieni¢. W zadnym wypadku nie nalezy
prébowac samodzielnie prostowac ani naprawiac¢ ramy. Jazda na takiej ramie moze byc¢
bardzo niebezpieczna. Ramy, jak i komponenty, majg ograniczony okres uzytkowania,
ktory zalezy od stopnia zuzycia. Ztamanie ramy moze doprowadzi¢ do upadku i obrazen
rowerzysty.

Sztyca

Nalezy upewnic sie, ze sztyca jest wystarczajgco wsunieta w rame. Linia wskazujgca
maksymalne mozliwe wysuniecie sztycy nie moze by¢ widoczna. Nalezy rowniez
sprawdzi¢, czy szybkozamykacz lub sruba mocujgca sg wystarczajgco dokrecone.

W przypadku sztycy karbonowej nalezy przestrzega¢ momentu dokrecania tulei, ktéra
zbyt mocno dokrecona moze spowodowac uszkodzenie sztycy, jej pekniecie i kontuzje
rowerzysty. Jesli sztyca caty czas opada, nalezy odwiedzi¢ serwis.

Kétka boczne
Kdétka boczne do rowerdw dzieciecych montuje sie pod drugg nakretka tylnej osi.
Wysokos¢ kétek bocznych powinna wynosi¢ 1 cm nad podtozem.

1.3 Zasady i reguty bezpiecznej jazdy

Zdecydowana wiekszos¢ powaznych wypadkdéw rowerowych wigze sie z urazami gtowy.
Nalezy zaopatrzy¢ sie w kask spetniajgcy wszystkie normy i posiadajgcy atest. Nalezy wybrac
odpowiedni rozmiar kasku, ktory nie powinien by¢ ani za luzny ani za ciasny.

Ubranie

Odpowiednia odziez rowerowa moze poprawi¢ wrazenia z jazdy. Specjalna funkcjonalna
odziez rowerowa moze rowniez zwiekszy¢ bezpieczenstwo - mocne kolory i odblaskowe
materiaty poprawig widocznosc¢. Rekawiczki rowerowe sg bardzo praktyczne. Nalezy
zachowac ostroznosc¢ podczas noszenia luznych ubran, zwtaszcza luznych nogawek, ktére
tatwo wkrecajg sie w tanicuch. Nie nalezy jezdzi¢ na rowerze bez zatozonych butow.

W zadnym wypadku nie polecamy jazdy na rowerze ze stuchawkami, gtosna muzyka moze
przyémic zblizajgce sie niebezpieczeristwo ze wzgledu na mniejszg koncentracje.

Nie nalezy jezdzi¢ na rowerze pod wptywem alkoholu lub narkotykoéw, jest to
zabronione przez prawo i naraza na niebezpieczeristwo nie tylko rowerzyste, ale tez
jego otoczenie!

Zasady poruszania sie po drogach publicznych
Podstawowg zasadg jest zachowywanie sig tak samo, jak podczas prowadzenia pojazdu

mechanicznego.

Rowerzysta jest petnoprawnym uczestnikiem ruchu drogowego!



* Nalezy jezdzi¢ prawa strong drogi w kierunku ruchu, nigdy pod prad. Wyjgtkami sg
specjalne pasy dla rowerzystéw na ulicach jednokierunkowych, gdzie nalezy sie
kierowac¢ znakami dla rowerzystow.

* Nalezy przestrzegac¢ znakéw drogowych i sygnalizacji swietlnej.

* Nalezy zachowac¢ ostroznos¢ podczas wyprzedzania samochodoéw, kierowcy nie sg
przyzwyczajeni do brania pod uwage rowerzystow, ktorzy bardzo czesto Zle sygnalizujg
swoje zamiary.

* Nalezy wskazac rekoma, gdy zmienia sig kierunek jazdy, robigc to z duzym
wyprzedzeniem.

* Nalezy jezdzi¢ bezposrednio wzdtuz rzedu zaparkowanych samochodéw - nie nalezy
zjezdzac na pobocze za kazdym zaparkowanym samochodem.

* Na drodze nalezy poruszac sie bezpiecznie przy poboczu i podczas skrecania nalezy
dawac wyrazny sygnat przez podniesiong reke w kierunku skretu. Nalezy zachowac
szczegolng ostroznos¢ na duzych skrzyzowaniach.

* Na przejsciach nalezy zsig$c z roweru i przejsc¢ skrzyzowanie jak pieszy.

* Nie nalezy jezdzi¢ po chodniku, chyba ze jest on oznaczony jako $ciezka rowerowa!

OPROCZ TYCH PODSTAWOWYCH ZASAD RUCHU DROGOWEGO WARTO

PRZESTRZEGAC PONIZSZYCH WSKAZOWEK ZWIEKSZAJACYCH BEZPIECZENSTWO:

* Dzwonek moze byc¢ bardzo praktycznym pomocnikiem.

* Nalezy zaktadacd, ze jest sie niewidocznym dla kierowcoéw, zachowac szczegdlng
ostroznos¢ przy wjazdach i wyjazdach.

* Nalezy uwazac¢ na psy. Powinno sig¢ sprobowac je zignorowac, jesli to nie pomoze, nalezy
zsigsc¢ i sprobowac umiesci¢ rower miedzy siebie i psa.

* Nalezy uwazac¢ na nierdwnosci na drogach - wyboje, kanaty, koleiny, mokry bruk itp.

Jazda podczas ztej pogody

Nalezy pamietaé, ze w deszczowg pogode hamulce sg znacznie mniej skuteczne. Wazne
jest, aby hamowac z wiekszym wyprzedzeniem i ostroznoscig. Zmniejsza sie rowniez
przyczepnosc¢ opon na mokrej nawierzchni, co zagraza tatwiejszym poslizgiem i upadkiem.
Kask rowerowy, zwtaszcza z daszkiem, moze dos¢ dobrze chroni¢ oczy i twarz przed
deszczem, ale daszek usungc¢ nigdy nie moze ograniczac¢ bezpiecznego widoku.

1.4 Etyka jazdy

Jazda w terenie

Jazda w terenie jest trudniejsza niz jazda po drodze. Nalezy rowniez liczy¢ sie z tym, ze jesli
cos ci sie stanie, pomoc moze znajdowac sie bardzo daleko.

ZAWSZE NALEZY MIEC PRZY SOBIE:

¢ klucze imbusowe 4 mm, 5 mm, 6 mm

* kleji zapasowg detke

* tyzki do opon



¢ pompke lub nabdj CO2
* dokumenty i pienigdze
* natadowany telefon do wezwania pomocy.

Nie nalezy jezdzi¢ samemu w terenie, ktérego sig nie zna. Nalezy przestrzega¢ oznakowan,
przestrzeni prywatnych i publicznych. Nie nalezy zjezdzac z wyznaczonych Sciezek
(szlakow). Nalezy szanowac turystow, jezdZzcédw konnych, innych rowerzystéw i zwierzeta.

Zjazd na rowerze gorskim

Zjezdzajgc na rowerze goérskim, mozna osiggna¢ znaczng predkosé, a tym samym byé
narazonym na duze ryzyko i niebezpieczeristwo. Nie nalezy lekcewazy¢ pochylenia

i putapek terenu. Rowery gorskie LEVIT nie sg przeznaczone do pokonywania specjalnych
tras zjazdowych, do tego przeznaczone sa specjalne rowery zjazdowe lub enduro.

W tym celu nalezy korzystac¢ z odpowiedniego sprzetu, w tym zatwierdzonego kasku
integralnego, rekawic z dtugimi palcami i skorupy ochronne;j.

I 11! Zjazd na rowerze goérskim moze spowodowaé powazne obrazenia. Nalezy
A uzywac ochraniaczy i zawsze upewnic sig, ze rower jest w doskonatym stanie.
Nawet najlepszy sprzet ochronny nie moze zagwarantowac¢ ochrony przed
powaznymi obrazeniami lub $miercia. Jesli rower jest wyposazony w amortyzacje,
nalezy doktadnie zapoznac¢ si¢ z jej funkcjonowaniem i sterowaniem przed
rozpoczeciem dowolnego zjazdu. Nie kazdy rower gorski jest przeznaczony do
trudnych technicznie tras zjazdowych, nalezy wiec zapoznac sie, czy rower jest do
takiego celu odpowiedni, aby zapobiec mozliwym uszkodzeniom komponentéw
lub ramy, ktére mogtyby spowodowac upadek i powazne obrazenia.

1.5 Technika jazdy i ustawienia roweru

Wskazane jest, aby najpierw trenowac jazde na rowerze w bezpiecznym miejscu,
dowiedziec sig, jak odpowiednio zmieniac¢ biegi i jak czute sg hamulce. Nastepnie mozna
zaczac¢ probowac tagodnych podjazddw pod gore i zjazdéw, pokonywac pierwsze
przeszkody. Po pierwszej jezdzie zalecamy przeglad obu hamulcow, przerzutki tylnej

i przedniej, moze byc¢ konieczne ich dodatkowe wyregulowanie.

Zmiana biegéw

Na kierownicy znajdujg sie¢ dwa mechanizmy do zmiany biegoéw, ten po prawej stronie
stuzy do sterowania tylng przerzutkg, po lewej do sterowania przerzutka przednia.
Podczas zmiany biegéw ramie przerzutki utrzymuje state naprezenie taricucha. Nie nalezy
prébowac zmienia¢ biegow, kiedy nie pedatuje sie do przodu.

Przed wjazdem pod goére nalezy wybierac Izejsze biegi - wieksza zebatka (tyt), mniejsza

tarcza (przod). Podczas jazdy po ptaskim lub zjazdéw z gory nalezy wybierac trudniejsze
biegi - mniejsza zebatka i wieksza tarcza. Zjezdzajgc z gorki nie nalezy zostawiac z tytu
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biegdw na najwiekszej zebatce, zagrazatoby to mozliwym kontaktem przerzutki ze splotem
i jej zerwaniu. Nie nalezy wybierac¢ ekstremalnych potaczen biegow, takich jak mata
zebatka i mata tarcza lub duza zebatka i duza tarcza. W tych potgczeniach taricuch

za bardzo sig krzyzuje i mogtoby dojs¢ do uszkodzenia catej przerzutki. Bardzo wazne
jest, aby zwolni¢ nacisk na pedaty podczas zmiany biegdw, zwolnienie to umozliwi ptynne
przejscie taricucha miedzy biegami, a takze ograniczy mozliwos¢ zgiecia taricucha lub
uszkodzenia przerzutki tylnej lub przedniej.

Hamowanie

Lewa dzwignia hamulca steruje hamulcem przedniego kota, prawa dZzwignia hamulca
steruje hamulcem tylnego kota. Najpierw nalezy sprawdzi¢ hamulce w bezpiecznym
miejscu. Nalezy sie przyzwyczai¢ do ich czutosci i sity. Nalezy utrzymywac predkosc¢ pod
kontrola, aby by¢ zdolnym do zatrzymania sie w roznych sytuacjach. Nalezy hamowac¢
rownomiernie obydwoma hamulcami. Po zdobyciu pewnego doswiadczenia, mozna
stopniowo zwigkszag sitg nacisku na przedni hamulec. Hamulec przedni udziela sie
nawet w 85% tacznej sity hamowania. Nie nalezy uzywac przedniego hamulca podczas
hamowania na zakretach, ale tylko przed i po zakrecie.

Podjazdy pod goére i zjazdy

Jeszcze przez samym podjazdem nalezy zmienic¢ bieg na Izejszy. Podjezdzajac pod gore,
nalezy starac sie pozostawac w pozycji siedzacej, umozliwi to lepsze i bardziej skuteczne
pedatowanie. Na bardzo stromych podjazdach nalezy przesunac¢ sie na siodetku jeszcze
bardziej do przodu.

Przed stromym zjazdem czasami lepiej jest obnizy¢ siodetko za pomocg sruby
szybkozamykajgcej o kilka centymetrow. Umozliwi to obnizenie srodka ciezkosci ciata,

a tym samym poprawi stabilnosc. Jesli rower jest wyposazony w teleskopowg sztyce
podsiodtows, nalezy skorzystac z niej do obnizenia siodetka przed zjazdem. Podczas
zjazdu nalezy wcisng¢ pedaty i przeniesc ciezar tak bardzo, jak to mozliwe nad tylne koto.
Zjazdy na rowerze gorskim moga by¢ bardzo niebezpieczne. Zawsze nalezy upewnic

sig, ze rower ma odblokowang amortyzacje, aby jej nie uszkodzi¢ podczas zjazdu lub

nie spowodowac kontuzji. Wigksza predkos¢ oznacza wieksze ryzyko, nie nalezy sig
przecenia¢ podczas zjazdow.

Przeszkody

Nie nalezy przejezdzac przez przeszkody, ktére mogtyby uszkodzi¢ rower, lub na ktoérych
mozna bytoby straci¢ kontrolg nad prowadzeniem. Kiedy chce sie pokonac przeszkode,
nalezy podnies¢ sie z siodetka oraz zgigc rece i nogi. W takiej pozyciji tatwiej odbierac¢
uderzenie w przeszkode.

Ramiona

Muszg umozliwi¢ odpowiednie zgiecie, aby lepiej tumic¢ nieréwnosci terenu. Jesli tak nie jest, nalezy
obnizy¢ wysokos¢ kierownicy lub pochyli¢ sig bardziej do przodu. Jesli barki i gérna czes¢ ramion
szybko sie mecza, problem moze zosta¢ wyeliminowany przez inny mostek (inna dtugosc, inny kat).



Rece i nadgarstki

Rece muszg mocno trzymac kierownice i liczy¢ sie z ewentualng nieréwnoscia, ktdéra
mogtaby spowodowac wybicie kierownicy z rgk. Ogdlnie wystarczy trzymac kierownice
matym palcem i palcem serdecznym i pozostawic¢ palec wskazujgcy i srodkowy

do kontrolowania hamulca. Kciuki muszg mocno trzymac kierownice od dotu, a nie

od gory, aby gwattowne uderzenie nie spowodowato utraty kontroli nad rowerem.

W niebezpiecznym terenie nalezy trzymac kierownicg tak mocno, aby uderzenia byty
przenoszone na ramiona. Luzne trzymanie kierownicy spowoduje ich nadmierng prace.
Chociaz migkkie gripy (chwyty) moga wydawac sie wygodniejsze, oznaczajg zwiekszony
wysitek dla rgk. Zamiast tego lepiej uzy¢ gripéw (chwytdéw) z grubszego i mocniejszego
materiatu.

Diugos¢ rury ramy i mostka

Woptywa na kierowanie kierownicg, idealna pozycja to rozluzniony kregostup i lekko ugigte
ramiona. Jesli pozycja siedzgca zdaje sie by¢ zbyt rozciggnieta lub zbyt skulona, nalezy
odwiedzi¢ serwis i sprobowac¢ wymiane mostka na krotszy/dtuzszy. Odczuje sig ulge.

Szerokos¢é i ksztatt kierownicy

Ogolnie idealne wymiary to 64 - 80 cm. Szersza kierownica zapewnia lepszg prace
podczas pedatowania z siodetka oraz kontrole w trudniejszym terenie i przy duzych
predkosciach, podczas gdy wezsza zapewnia bardziej aerodynamiczng pozycje. Istniejg
rézne katy pochylenia do tytu lub do gory, a takze gtebokos¢ srodkowej czesci kierownicy.
Nalezy wyprobowac ksztatt, ktéry pozwala na naturalny chwyt kierownicy z nadgarstkiem
w naturalnej pozyciji.

Wysokos¢ i kat mostka

Mostek mozna zamontowac w pozycji dodatniej (do gory) lub ujemnej (do dotu),

co pozwala na bardziej sportowg (bardziej pochylong) lub wygodniejszg (bardziej
wyprostowang) pozycje siedzgcg. Dtugos¢ mostka znaczaco wptywa na ogoiny komfort
siedzenia i kontrole nad rowerem. Z krétszym mostkiem rowerzysta bedzie miat wigkszy
ciezar na siodetku, z dtuzszym na kierownicy.

Stopy

Srédstopie powinno znajdowad sie na osi pedatu. Specjalne obuwie sprawia, ze
pedatowanie jest tatwiejsze i skuteczniejsze, do pedatéw zatrzaskowych zawsze nalezy
uzywac specjalnego obuwia. Nie nalezy jezdzi¢ z pedatami zatrzaskowymi przeznaczonymi
do specjalnego obuwia z uchwytami w zwyktych butach. Istnieje ryzyko zeslizgniecia sie
stopy z pedatu, upadku i zranienia.

Tutéw

Tutdw nalezy utrzymywac w swobodnej, naturalnej pozycji. Pochylenie do przodu na okoto
45 stopni jest szczegdlnie skuteczne, poniewaz pozwala na lepszg prace silnych migsni
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posladkow. Zmniejsza to nacisk na posladki i przenosi go na ramiona.

Pozycja na siodetku i jego ustawienie

Nie nalezy pozostawac caty czas w tej samej pozycji. Nalezy przesungg¢ sie do tytu za
siodetko, aby zwigkszy¢ site i utrzymac tylne koto na ziemi na stromych zjazdach. Podczas
trudnych podjazdéw nalezy oprzec¢ sig na kierownicy i usigé¢ na czubku siodetka, aby
utrzymac kontakt tylnego kota z terenem. Nalezy korzysta¢ z mozliwosci zmiany pozycji
siodetka. Nalezy obnizy¢ je o kilka centymetréw w trudnym terenie, aby unikna¢ silnych
uderzen w okolice miednicy. Na szybkich zjazdach nalezy opuscic¢ siodetko i cofngc sie
jeszcze dalej. Duza czesc¢ rowerzystow jezdzgcych w terenie preferuje poziome utozenie
siodetka. Jednak niektorzy lekko przechylajg siodetko w dot, aby unikngé wstrzgsow.
Inni przechylajg je lekko w godre, aby zmniejszy¢ nacisk na ramiona. Hipotetyczna
prostopadtos¢ od kolana do ziemi powinna przecina¢ przednig czes¢ pedatu. Dlatego
nalezy regulowac¢ pozycje siodetka do przodu i do tytu tak, aby osiggnac¢ pozgdany
rezultat.

Wazne dla roweréw dzieciecych

. Wazne jest, aby rodzice lub opiekunowie przed kazda jazdg sprawdzali dzieciom
rower - podczas pierwszych przejazdzek nalezy udzieli¢ rzetelnej instrukcji o jezdzie
na rowerze, szczegolnie w sprawie bezpiecznego uzywania hamulcow; nie hamowac
mocno, aby kota nie wpadty w poslizg, szczegdlnie na mokrych nawierzchniach.

. Niektore rowery dzieciece sg wyposazone w hamulec torpedo umieszczony w piascie
tylnego kota. W przeciwienstwie do innych typéw hamulcdw, ten nie jest obstugiwany
recznie za pomoca dzwigni hamulca, ale poprzez dziatanie ndg na pedatach
w kierunku przeciwnym do kierunku pedatowania.

. Jezeli rower wyposazony jest w kotka boczne, nalezy wjezdza¢ w zakrety szczegdlnie
ostroznie, aby unikng¢ przewrdcenia.

. Rowerzysta ponizej 18. roku zycia jest zobowigzany do noszenia podczas jazdy kasku
ochronnego zgodnego ze specjalnymi przepisami prawa oraz do prawidtowego
przymocowania go do gtowy. Kaski muszg posiadac tak zwane znaki homologaciji
oraz klauzule homologaciji, ktdre mozna znalez¢ na kazdym egzemplarzu.

Bardzo wazne jest, zwtaszcza dla dzieci, aby kask rowerzysty byt dobrze dopasowany

i jednoczesnie mu sie podobat. Z tego powodu najlepiej wybrac i kupi¢ kask z dzieckiem,

ktére w ten sposodb przywigze sie do niego. Dziecko musi réwniez umie¢ prawidtowo

obstugiwac kask. Jesli kask nie przejdzie silnego uderzenia, czyli jesli rowerzysta

nie spadnie z nim, moze stuzy¢ przez wiele lat. Jesli jednak bedzie miat ,wypadek”,

amortyzujgca wyscidtka z pianki rozprowadzajgca uderzenie rozpadnie sie i trzeba bedzie

kupi¢ nowy kask, aby zapewnic¢ stuprocentowg funkcjonalnos¢ i ochrone gtowy dziecka.



Kask znacznie obniza procent obrazeri gtowy podczas wypadku. Wedtug statystyk ryzyko
sSmierci rowerzysty w kasku jest prawie dwudziestokrotnie nizsze, znacznie mniejsze jest
rowniez ryzyko dalszych urazéw gtowy: ztaman jest tylko jedna pigta, uszkodzeri mézgu

o potowe mniej, podobnie jak miekkich czesci gtowy. Ponadto urazy gtowy miewajg
powazne konsekwencje - moga pozostawi¢ trwate powiktania (padaczka, uszkodzenie
mozgu, trwate bdle gtowy, zaburzenia rownowagi, trudnosci z koncentracjg, agresja).

O znaczeniu tego srodka bezpieczeristwa moéwi jeszcze jedna liczba: trzy czwarte
wszystkich zgonéw rowerzystéw powoduje uraz gtowy! Smieré osoby dorostej moze
nastgpic¢ przy predkosci 11 km/h, smier¢ dziecka nastgpi w razie zbiegu nieszczesliwych
okolicznosci nawet przy nizszej predkosci.
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2. Konserwacja roweru

2.1 Montaz i demontaz kot

To bardzo wazne, aby prawidtowo zrozumie¢ zasade dziatania mechanizmu szybkiego
zamykania (,,szybkozamykacza”). Nieprawidtowo zamocowane kota mogg prowadzi¢

do powaznych obrazen. Szybkozamykacz umozliwia bardzo tatwy i szybki montaz

i demontaz kot bez uzycia narzedzi. Dzwignie szybkozamykacza nalezy zaciggac

do gory. Zaciggniecie do przodu moze spowodowac przypadkowe otwarcie np. przez
gataz itp. Prawidtowe dokrecenie mechanizmu szybkiego zamykania to takie,

w ktérym wyczuwa sig opor w okoto 1/3 drogi dzwigni. Odpowiednim sprawdzeniem
prawidtowego dokrecenia jest podniesienie catego roweru na wysokosc¢ okoto 10 cm

i upuszczenie go na ziemie. Nienaturalny dzwiek ostrzega o luzie w kotach. Nalezy
regularnie sprawdzac¢ dokrecenie szybkozamykaczy, poniewaz moga one z czasem
»,Sigsc”, a potaczenie kot z rama i widelcem moze nie by¢ tak doktadne i bezpieczne.

W przypadku statych osi z szybkozamykaczem nalezy sprawdzi¢ dokrecenie ich
mechanizméw w ramie lub widelcu. Przed wtasciwym demontazem kot nalezy poluzowac
linki obu hamulcow (jesli rower posiada hamulce felgowe). Nalezy docisng¢ obie szczeki
hamulcowe do felgi i odhaczy¢ fajke z mocowania w szczece. Umozliwi to rozciggnigcie
szczek hamulcowych i zwigkszenie przestrzeni na demontaz kota.

W przypadku hamulcow tarczowych nie ma potrzeby zwalniania czegokolwiek, tylko nie
nalezy naciskac¢ dzwigni hamulca przy zdjetym kole, aby klocki nie zacisnety sie, poniewaz
koto trudno bytoby pomigdzy nie z powrotem wtozy¢. W takim przypadku moze sig
okazac konieczna wizyta w serwisie. W przypadku hydraulicznych hamulcéw tarczowych
do transportu ze zdjetym przednim lub tylnym kotem nalezy uzy¢ plastikowej ptytki (bywa
czescig opakowania), ktorg wsuwa sie do hamulca zamiast tarczy. Zapobiegnie

to niezamierzonemu wysunieciu sie klockéw po nacisnieciu dzwigni.

Demontaz i montaz przedniego kota

Aby zdemontowac¢ koto, nalezy otworzy¢ dzwignie szybkozamykacza i poluzowac nakretke
po drugiej stronie (2-3 obroty), co zwolni przednie koto z widelca. Wtedy wystarczy

je podniesc, czasem lekko w nie stukajgc. Podczas montazu trzeba zadbac o to, aby
dzwignia szybkozamykacza byta wystarczajgco dokrecona w kierunku widelca. Nalezy
zatozy¢ z powrotem fajke hamulca i sprawdzi¢, obracajgc koto, czy klocki hamulcowe nie
zahaczajg o opong lub o tarcze. W takim przypadku trzeba ponownie zamontowac koto

i starannie osadzi¢ je w widelcu. W przypadku statej osi widelca nalezy zawsze
postgpowac zgodnie z wtasciwg procedurg jej odblokowywania, zwalniania i $ciggania

z widelca i piasty. Podczas montazu zawsze nalezy upewnic sig, ze koto mocno trzyma sie
w widelcu.



Demontaz i montaz tylnego kota

Aby zdemontowac¢ koto tylne, trzeba najpierw zmienic¢ bieg z tytu na najmniejszg zebatke.
Po otwarciu dzwigni szybkozamykacza nalezy podniesc¢ lewg rekg koto z tylnego widelca,
prawg odginajac przerzutke za jej dolng czes¢. W ten sposdb zwalnia sie tylne koto

z widelca. Podczas montazu nalezy dbac o to, aby taricuch podczas zaktadania kota
znalazt sig ponownie na najmniejszej zgbatce. Nalezy upewnic¢ sig, ze os$ kota jest
umieszczona jak najgtebiej we wcigciach widelca. Nalezy zatozy¢ z powrotem fajke
hamulca. Sprawdzi¢, przypadku trzeba ponownie zamontowac koto i starannie osadzi¢
je w ramie, a nastepnie przetestowac prawidtowe dziatanie przerzutki. W przypadku
statej osi tylnej piasty nalezy zawsze postepowac zgodnie z wtasciwg procedurs jej
odblokowywania, zwalniania i $ciggania z ramy i piasty.

Podczas montazu zawsze nalezy upewnic sig, ze koto mocno trzyma sie w ramie.

W przypadku hydraulicznych hamulcow tarczowych do transportu ze zdjetym przednim
lub tylnym kotem nalezy uzyc¢ plastikowej ptytki (bywa czescig opakowania), ktérg wsuwa
sie do hamulca zamiast tarczy. Zapobiegnie to niezamierzonemu wysunieciu sig¢ klockéw
po nacisnieciu dzwigni.

2.2 Hamulce

UWAGA: Przed kazda jazda nalezy zawsze sprawdzi¢ prawidtowe dziatanie catego
A uktadu hamulcowego. Jesli jakakolwiek jego czesé jest uszkodzona, nalezy
| zrezygnowac z jazdy na rowerze.

Przeglad uktadu hamulcowego

Uktad hamulcowy sktada sie z dZzwigni hamulca, szczek hamulcowych (zaciskow

i tarcz), linki oraz pancerza. Rowery LEVIT sg wyposazone w kilka rodzajéw hamulcéw. Sg
to hamulce ,V-brake” i hamulce tarczowe. To wazne, aby wiedziec, w jaki typ hamulca jest
wyposazony posiadany rower oraz jakie sg wymagania dotyczace jego konserwacji

i regulacji.

Dzwignia hamulca - hamulce felgowe

Dzwignia hamulca powinna by¢ zawsze mocnho przymocowana do kierownicy.

Po nacisnigciu, dZzwignia hamulca nigdy nie powinna dotkna¢ kierownicy. Jezeli tak sie
stanie, nalezy dokrecic¢ linke hamulca lub zmieni¢ klocki hamulcowe. Kat dZzwigni hamulca
w stosunku do podtoza mozna regulowac, poluzowujac tuleje hamulcowa, regulujac ja

i ponownie dokrecajac. Ponadto dZzwignie hamulca mozna dostosowac do wielkosci dtoni
(tzn. dtugosci palcow). Zazwyczaj stuzy do tego sruba lub imbus naprzeciwko dzwigni
hamulca, za pomocg ktérych mozna ustawic¢ odlegtos¢ dzwigni od kierownicy.

Szczeka hamulcowa

Szczeka hamulcowa sktada sie z dwdch ramion. Nalezy regularnie sprawdzag, czy szczeka
hamulcowa jest prawidtowo wycentrowana. Jesli nie, doswiadczony technik powinien
wykonac ponizsze czynnosci:
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(1.) Sprawdzi¢, czy koto jest osadzone we wtasciwej pozycji w widelcu. Lub (2.)
wyregulowac¢ hamulec za pomocg bocznych srub regulacyjnych. Kazdy rowerzysta
powinien by¢ w stanie dokonac¢ przynajmniej podstawowej regulacji hamulcéw. Powazne
naprawy, takie jak dokrecanie i wymiana linek lub wymiana klockéw hamulcowych, nalezy
zleci¢ wykwalifikowanemu mechanikowi.

Dlaczego powinno sig umie¢ wykona¢ samodzielnie podstawowg regulacje hamulcow?

Oto powody:

1) Linki hamulcowe wyciggajg sie z czasem, zwigkszajgc odlegtosc klockdow hamulcowych
od obreczy. Nastepnie konieczne jest wyregulowanie linki hamulca poprzez jej naciagnigcie.
2) Klocki hamulcowe z czasem zuzywajg sie lub twardnieja i nalezy je wymienic.
Odlegtos¢ migdzy felgg a klockami hamulcowymi mozna ustawi¢ na dwa rézne sposoby.

Pierwszy to regulacja za pomocg nakretki na dZzwigni hamulca (tzn. jej poluzowanie),
co zwiekszy dtugos¢ pancerza i sprawi, ze klocki hamulcowe zblizg sie do obreczy

i hamulec bedzie odpowiednio naciggniety. Drugi sposdb to dociaggniecie linki przy
szczekach hamulcowych.

Prawidtowe dziatanie hamulcéw zalezy réwniez od stanu samych kot. Jesli kota majg luz
lub sg krzywe i odskakujg podczas rozkrecenia kota na boki, w gore i w dot, bedzie trzeba
je wyregulowac lub wycentrowac. Centrowanie kot nie jest tatwe, trzeba zwrécic sie

do mechanika specjalisty. Felgi rowniez z czasem sie zuzyjg i bedg wymagaty wymiany.
Mechanik doradzi, kiedy je wymieni¢. Nadmiernie zuzyte (przez hamowanie) obrgecze moga
spowodowac pekniecie scian bocznych, znieksztatcenie, upadek i powazne obrazenia.
Hatas hamowania moze by¢ spowodowany niewtasciwym wyregulowaniem klockéw
hamulcowych, ktére powinny najpierw stykac sie strong znajdujaca sie z przodu klocka

w kierunku obrotu obreczy. Tylna strona klocka nie powinna by¢ od felgi oddalona

o wiecej niz 2 mm.

Linki i pancerze
Nalezy regularnie sprawdza¢ linki i pancerze oraz zwracac¢ uwage, czy linki nie
sg postrzepione, pancerze wygiete lub pegkniete.

UWAGA: manipulacja regulacja wysokosci kierownicy lub jej wymiana na inng
moze mie¢ wptyw na regulacje hamulcéw! Przed jazda nalezy wszystko
‘ sprawdzié.

Hamulce tarczowe

Niektére modele sg wyposazone w hamulce tarczowe, ktére dzielg sie na dwie
podstawowe grupy:

- mechaniczne i hydrauliczne.



W PRZYPADKU HAMULCOW MECHANICZNYCH:

1. Hamulce mechaniczne potrzebujg pewnego czasu na dotarcie, zanim osiggng swoj
stan maksymalnej mocy. Patrz instrukcje ponizej.

2. Nalezy sprawdzi¢ pancerze pod katem zgie¢ i pekniec. Dzwignie hamulca nie
powinny dotykac kierownicy, gdy sg catkowicie wcisnigte.

3. Ruchomy klocek przy tarczy powinien jg wygig¢ w strong drugiego regulowanego
klocka, nigdy po jego stronie tarcza nie moze dotkngc¢ korpusu hamulca. Nalezy
sprawdzac, czy regulowany klocek jest wystarczajgco wysuniety, ewentualnie zleci¢
takie sprawdzenie serwisowi.

W PRZYPADKU HAMULCOW HYDRAULICZNYCH:

4. Prace dzwigni hamulca. Jesli jest zbyt ,migekka”, gdzies do systemu przedostato sie
powietrze i wymagane jest profesjonalne odpowietrzenie, nalezy powierzyc¢ te
operacje doswiadczonemu mechanikowi.

5. Nalezy przejrze¢ przewody hamulcowe pod katem zagie¢ w niektérych obszarach,
peknigc i wyciekéw ptynu hamulcowego. Nieprawidtowe dziatanie hamulcéw moze
by¢ spowodowane przez zuzyte i uszkodzone przewody hamulcowe. Wszelkie
naprawy i konserwacje hamulcow hydraulicznych wymagajg specjalnych narzedzi
i wykwalifilkowanego mechanika. Nieprofesjonalne ingerencje w hydrauliczny uktad
hamulcowy moga by¢ bardzo niebezpieczne.

WSZYSTKIE HAMULCE TARCZOWE WYMAGAJA SPRAWDZANIA PONIZSZYCH CZESCI:

6. Wszystkie uktady hamulcowe muszg byc¢ najpierw dotarte, zanim bedg mogty
dostarczy¢ maksymalnej mocy. Po zakupie roweru, nowego hamulca lub wymianie
klockéw hamulcowych nalezy przejechac¢ sig na rowerze w bezpiecznym miejscu,
na rownej powierzchni i bez ruchu drogowego. Nalezy spréobowac¢ zahamowac 20-30
razy. Stopniowo nalezy zwiekszac sciskanie dzwigni hamulcowych.

7. Tarcze hamulcowe nalezy utrzymywac w czystosci. Nalezy dbac o to, aby nie miaty
kontaktu ze smarem. W takim przypadku tarcze i klocki hamulcowe powinno sie
wyczysci¢ specjalnym srodkiem (zawierajgcym alkohol lub specjalny srodek do
czyszczenia hamulcow) lub wymieni¢ klocki na nowe.

8. Nalezy sprawdzac stan powierzchni tarcz. Niepozgdane sg gtebokie rysy, rowki,
wgniecenia. Uszkodzong tarcze trzeba zmieni¢. Tarcza musi by¢ zawsze mocno
przykrecona i dokrecona do piasty. Jesli porusza sie na piascie, nalezy sprawdzic¢
dokrecenie srub lub nakretki centralnej, ewentualnie zleci¢ takie sprawdzenie spec-
jaliscie.

9. Nalezy sprawdzac stan klockow hamulcowych. Te powinny zeszkli¢ sie pod wptywem
ciepta, wtedy efekt hamowania jest najwiekszy. Powinno sie dbac¢ o czystosc klockow
i tarcz. Nalezy upewnic sie, ze sg rownomiernie zuzyte. Uszkodzone klocki trzeba
wymienic.

10. Tarcze powinny biec posrodku klockéw hamulcowych. Jesli dochodzi do zahaczania,
nalezy poluzowa¢ mocowanie hamulca na widelcu, wcisng¢ hamulec i ponownie
dokreci¢ mocowanie. Jesli tarcza “bije” na boki, jest krzywa, konieczne jest
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: Hamulce tarczowe generujg znaczng ilos¢ ciepta podczas hamowania, ktére

wyrownanie jej za pomocg specjalnego narzedzia lub gumowego mtotka, ewentualnie
nalezy zleci¢ takie wyréwnanie serwisowi.

1. W przypadku hamulcéw tarczowych bardzo wazne jest sprawdzenie prawidtowego
napiecia szprych w kotach, poniewaz sg one bardziej czute na splot niz standardowe
hamulce felgowe. W przypadku doswiadczenia ktdregos z wyzej wymienionych
problemdw, nalezy powstrzymac sie od jazdy na rowerze i zleci¢ sprawdzenie,
wyregulowanie i naprawe wykwalifilkowanemu specijaliscie. Nieprawidtowe dziatanie
hamulcéw moze prowadzi¢ do upadkow i obrazen.

jest przez jakis czas przechowywane w tarczach hamulcowych. Dlatego nie

nalezy dotykac ich po hamowaniu, istnieje ryzyko poparzenia. Zbyt gwattowne

i dlugotrwate hamowanie moze spowodowac wysokie nagrzanie si¢ tarczy
hamulcowej, co moze zmniejszy¢ skutecznosé hamulcéw, a nawet uszkodzié
tarcze hamulcowa. Nalezy nauczy¢ sie, jak prawidtowo uzywaé¢ hamulcéw w swoim
rowerze. Zbyt gwattowne hamowanie przednim hamulcem moze spowodowac¢
upadek i kontuzje. Jesli hamulce nie sg prawidtowo wyregulowane lub prawidtowo
uzywane, moze doj$¢ do powaznych obrazen.

2.3 Zmiana biegéw

Przeglad systemu zmiany biegéw

System zmiany biegéw sktada sie z czesci, ktére umozliwiajg zmiane poszczegdlnych
biegéw. System sktada sie z przerzutki tylnej, przerzutki przedniej, dZzwigni do zmiany
biegow, ew. uchwytéw obrotowych, uktadow linkowych (linki i pancerze) i taricucha.
Czescig przerzutki tylnej i przedniej sg sprezyny. Sprezyna wewnatrz naciska w kierunku
najmniejszej zebatki, podczas gdy linka ciggnie przerzutke w kierunku najwiekszej zgbatki.

Jesli nacisnie sig dZzwignie zmiany biegdw po prawej stronie kierownicy (lub obréci

sie uchwyt w kierunku ciata), dojdzie do przerzucenia tancucha z mniejszej zebatki

na wigksza. Jesli nacisnie si¢ mniejszg dzwignie po prawej stronie (obrdéci sie uchwytem
od ciata), dojdzie do przerzucenia tancucha z wigkszej zebatki na mniejsza. Niektore
przerzutki Shimano oferujg rowniez standard, ktéry dziata na doktadnie odwrotnej
zasadzie. Sprezyna dociska przerzutke do najwigkszej zebatki i w ten sposdb zmiana
biegow dziata przeciwnie, w kierunku najmniejszej zebatki.

Biegi nalezy zmieniac¢ tylko wtedy, gdy pedaty poruszajg sie do przodu. Nie nalezy
prébowac zmienia¢ biegéw bez pedatowania lub podczas cofania. Nie nalezy probowac
zmienia¢ biegdw na site. Nie wolno odktadac roweru na prawy bok, mogtoby to
spowodowac uszkodzenie przerzutki lub wygiecie profilu ramy, do ktorej jest przykrecona.



podstawowa regulacje uktadu zmiany biegéw, natomiast gtéwne naprawy

i konserwacje, takie jak wymiane taricucha lub wymiane przewodoéw, nalezy
powierzy¢ wykwalifikowanemu specijaliscie. Fachowe opisy poszczegdlnych
napraw i konserwaciji uktadu zmiany biegéw wykraczajg poza zakres niniejszego
podrecznika.

: UWAGA: Prawdopodobnie bedziecie w stanie samodzielnie przeprowadzi¢

Koniecznos$¢é regulowania przerzutki

Linki sterujgce przerzutka tylng i przednig z czasem rozciggna sie i caty system
musi zosta¢ ponownie wyregulowany. Regulacja jest konieczna, jesli zmiana biegéw
jest powolna, trudna lub gtosna, lub jesli na przyktad spada tanicuch lub ociera sig

o prowadnice przerzutki. Bardzo trudno jest wyregulowac przerzutke przednia, jesli
najpierw nie zostanie prawidtowo wyregulowana przerzutka tylna.

Do regulaciji przerzutki tylnej i przedniej zazwyczaj stuzg nakretki na dzwigniach zmiany
biegow (znajdujgce sie w miejscu, w ktdrym pancerze wchodzg do dzwigni). W przypadku
tylnej zmiany biegdw zazwyczaj mozna uzy¢ nakretki bezposrednio na przerzutce.
Regulacje wigkszego zakresu wymagajg dokrecenia lub odwrotnie, poluzowania same;j
linki. Regulacja systemu zostata szczegétowo opisana ponize;j.

Dzwignie zmiany biegéw Shimano

Dzwignie po prawej stronie stuzg do sterowania przerzutka tylng. Nacisniecie wiekszej
dzwigni kciukiem zmienia bieg z mniejszej zgbatki na wigkszg. Nacisniecie mniejszej
dzwigni po przeciwnej stronie palcem wskazujgcym zmienia bieg z wigkszej zebatki

na mniejsza. Niektére dzwignie Shimano umozliwiajg zmiane biegéw na mniejszg
zebatke poprzez ruch dzwigni w obu kierunkach. W przypadku przerzutki z odwréconym
napigciem sprezyny system dziata na odwroét - mniejsza dZzwignia pozwala na zmiang
biegu na wieksza zebatke. DZwignie po lewej stronie stuzg do sterowania przerzutka
przednia. Nacisniecie wigkszej dZzwigni zmienia bieg z mniejszej tarczy na wieksza,
nacisniecie mniejszej dzwigni dziata odwrotnie.

Uchwyty obrotowe Sram Grip Shift, Shimano Revoshift itp.
Uchwyty obrotowe dziatajg na innej zasadzie niz dzwignie zmiany biegdéw. Prawy uchwyt
steruje przerzutka tylng. Obracanie uchwytem w swoim kierunku zmienia bieg z mniejsze;j
zebatki na wieksza, natomiast obracanie w odwrotnym kierunku zmienia bieg z wiekszej
zebatki na mniejsza. Podobnie jest w przypadku przerzutki przedniej i uchwytu po lewej
stronie. Obracanie w swoim kierunku zmienia bieg z mniejszej tarczy na wieksza i usungcé
na odwrot.
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Przerzutka tylna

Aby sprawdzi¢, czy tylna przerzutka jest prosta, trzeba zmieni¢ bieg na najmniejsza
zebatke, stang¢ za rowerem i upewnic sie, ze mata zebatka i wozek przerzutki wraz

z obydwoma kdétkami prowadzacymi taricuch znajdujg sie w jednej pionowej linii. Jesli tak
nie jest, uchwyt trzymajacy przerzutke moze byc¢ zgiety lub sama rama moze by¢ zgieta.

Lekko luzng linke przerzutki mozna napig¢ za pomocg srub regulacyjnych usunac¢
dzwigni zmiany biegéw lub tych znajdujgcych sie na przerzutce. Jesli ich dokrecenie

jest niewystarczajgce, konieczne bedzie podciggniecie samej linki. Nalezy zmieni¢ bieg
na najmniejszg zebatke i poluzowac srube mocujgcg linke na przerzutce. Nastepnie
dokrecamy nakretke regulacji naprezenia wstepnego linki na przerzutce i na dzwigniach
zmiany biegoéw, naciggamy linke przerzutki kombinerkami i dokrecamy srubg mocujgca.
Zbyt naciggnieta linka moze powodowac nieche¢ do zmiany biegédw na mniejsze zgbatki
i odwrotnie, dlatego wszystko nalezy wyregulowac, zmieniajagc naprezenie wstepne linki
w $rubie mocujacej, ewentualnie regulujgc sruby na przerzutce lub dzwigniach zmiany
biegow. Dwie sruby regulacyjne na korpusie samej przerzutki stuzg do okreslenia jej
maksymalnego odchylenia na najwiekszej i najmniejszej zebatce. Zapobiega to wpadaniu
taricucha pod najmniejsze, lub odwrotnie, za najwigksze zebatki w kierunku szprych kota.

Przerzutka przednia

Zewnetrzne ramie prowadnicy taricucha przy przerzutce przedniej powinno by¢ prawie
rownolegte do najwiekszej tarczy. Dolna krawedz zewnegtrznego ramienia prowadnicy
taricucha przerzutki przedniej powinna znajdowac sie w odlegtosci 1-3 mm od zebdéw
najwiekszej tarczy. Aby sprawdzi¢, czy przerzutka jest prosta, nalezy zmieni¢ bieg na
najmniejszg tarcze i najwigkszg zgbatke z tytu. Za pomocg sruby regulacji mozna wtedy
wyregulowac¢ maksymalne mozliwe odchylenie przerzutki w kierunku ramy. taricuch
powinien znajdowac sie w odlegtosci okoto 1 do 1,6 mm od wewnetrznego ramienia
prowadnicy taricucha przerzutki przedniej.

Teraz nalezy zmieni¢ bieg na najwiekszg tarcze i najmniejszg zebatke z tytu. Nalezy ustawic¢
maksymalng pozycje przerzutki na najwigkszej tarczy za pomocg drugiej sruby regulacji.

W zaleznosci od réznych typdéw przerzutek przynaleznosc¢ srub regulaciji jest rozna, a nie
zawsze sruba po wewnetrznej stronie przynalezy do dolnej pozyciji przerzutki i odwrotnie,
nalezy to przetestowac przed regulacja.

Linki i pancerze systemu zmiany biegow

Nalezy regularnie sprawdzac linki i pancerze sytemu zmiany biegéw. Nienaturalne

zagiecia, peknigcia i strzgpienie zmniejsza optymalng funkcjonalnos¢ catego uktadu.

Jesli wykryto podobny problem, nalezy powstrzymac sie od jazdy na rowerze i zleci¢
naprawe lub wymiane uszkodzonych przewodoéw, w tym pdzniejszg regulacje specjaliscie.
Z biegiem czasu pancerze mogg zostac zatkane brudem, a funkcja zmiany biegdow ulegnie
pogorszeniu. Smarowanie lub wymiana pancerzy i linek ponownie ozywig caty uktad.
Podczas mycia roweru nalezy unikac¢ zalania wodg punktow, w ktdrych linki wchodzg

w pancerze.



taricuch

tancuch przenosi moc z pedatéw na tylne koto i jest jednym z najbardziej obcigzonych
elementéw roweru. Bardzo wazne jest, aby byt czysty i smarowany. taricuch nalezy
doktadnie wyczyscic¢ przed kazdym smarowaniem. Piasek i drobne zabrudzenia, ktére
przywierajg do taricucha podczas jazdy, szybko skracajg jego okres uzytkowania.
Whtasciwa i regularna konserwacja znacznie wydtuza okres uzytkowania zgbatek, tarcz
oraz przerzutki tylnej i przedniej. taricuch pod wptywem obcigzenia z czasem ,rozciggnie
sig” i trzeba bedzie go wymienic. Jesli tanicuch nie zostanie wymieniony w odpowiednim
czasie, moze spowodowac uszkodzenie przerzutki i zgbatek (znieksztatcenie
pojedynczych zebdéw). Konieczny jest regularny pomiar taricucha przez mechanika!

2.4 Ster kierownicy, kierownica, mostek,
siodetko i sztyca

Ster kierownicy

W rowerach LEVIT stosowane sg mostki wpuszczane i niewpuszczane (A-head), do
steréw gwintowanych i bezgwintowych. Zanim sprdébuje sie wyregulowac ster rowerowy,
wazne jest, aby wiedziec, jaki rodzaj mostka i steru rowerowego rower posiada.

STER KIEROWNICY GWINTOWANY

Sktada sie z misek statych, tozysk pierscieniowych, misek regulowanych, podktadki
zabezpieczajacej, stozka i nakretki. Ster rowerowy powinien by¢ demontowany,
smarowany i ponownie regulowany przynajmniej raz w roku. Podczas jazdy pod

wptywem uderzeri moze dojs¢ do poluzowania steru rowerowego. Najlepszym sposobem
sprawdzenia prawidtowego dokrecenia jest nastgpujgcy sposodb - nalezy mocno nacisngé
przedni hamulec, chwycic rure ze sterem rowerowym w dtoni i poruszac¢ rowerem do
przodu i do tytu. Jesli poczuje sie luz lub ustyszy sie stukanie i szmer w sterze rowerowym,
nalezy go wyregulowac.

Podstawowej regulacji mozna dokonac¢ w ponizszy sposob: poluzowaé nakretke
zabezpieczajacag za pomocg klucza montazowego, a nastgpnie dokreci¢ delikatnie
regulowang miske (kierownica powinna si¢ swobodnie obracac). Nalezy dokreci¢ nakretke
zabezpieczajaca, ewentualnie dokrecajgc regulowang miske w odwrotnym kierunku do
nakretki zabezpieczajgce;j.

STER ROWEROWY BEZGWINTOWY (TZW. ,,A-HEAD SET*)

Jest bardzo podobny do steru gwintowanego, w przypadku ktérego dochodzi do
dokrecenia catego steru rowerowego za pomocg gwintowanej nakretki.

W przeciwienistwie do niego, ster bezgwintowy trzymany jest przez sam mostek, jego
wyregulowanie moze by¢ wiec tatwiejsze.

Jesli chce sie dokreci¢ bezgwintowy ster rowerowy, nalezy poluzowac obie (moze by¢
tez jedna lub trzy) sruby na mostku i delikatnie dokrecic¢ srube z tzw. ,,gwiazdkg” mostka,
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ktéra znajduje sie w jego gornej czesci, na koricu rury sterowej widelca. Na koniec

nalezy wyréwna¢ mostek symetrycznie z przednim kotem i dokreci¢ obie (jedng lub

trzy) sruby zaciskowe na mostku. Wyregulowanie mostka nie jest tatwe. W przypadku
jakichkolwiek problemdéw rower nalezy odda¢ do specijalistycznego serwisu. Nadmierne
dokrecenie $rub moze w przypadku lekkich mostkéw prowadzi¢ do znieksztatcen, upadku
i kontuzji, dlatego zawsze nalezy postepowac z wyczuciem i przestrzega¢ ewentualnych
zaznaczonych momentéw dokrecania.

Kierownica i mostek
Wyregulowanie i sprawdzenie mostka i kierownicy opisano w rozdziale 1.




2.5 Kota, opony, pedaty, piasty i wktad suportu

Kota i opony

Patrz rozdziat 2.1. Cisnienie mozna sprawdzi¢, sciskajgc opone miedzy kciukiem

a palcem wskazujgcym, powinna by¢ wystarczajgco twarda. Nalezy przestrzegac¢ zakresu
maksymalnego mozliwego cisnienia, ktory jest wskazany z boku opony. To zupetnie
normalne, ze powietrze z czasem uchodzi z detki i dlatego nalezy cisnienie regularnie
sprawdzac.

Sprezarki wysokocisnieniowe (na stacjach benzynowych) moga bardzo tatwo
doprowadzi¢ do nadmiernego cisnienia, powodujgcego uszkodzenie opony i detki.
Kupujgc nowa detke, nalezy zwrdci¢ uwage na rozmiar zaworu. Mozliwos¢ zastosowania
okreslonego typu zaworu zalezna jest od rodzaju felgi, a doktadniej od srednicy
znajdujgcego sie w niej otworu.

Kontrola két
Przed kazdg jazda nalezy sprawdzi¢ obrecze, rézne zagiecia, pekniecia i rysy sa
niepozgdane. Dodatkowo mozna sprawdzic, czy kota sg prawidtowo wycentrowane.

Defekty

Moga wystgpi¢ w kazdej chwili. Wskazane jest, aby stale mie¢ przy sobie zestaw do ich
naprawy. Po demontazu kota i wyjeciu detki nalezy zdja¢ jeden bok opony z felgi. Mozna
to zrobi¢, nie uzywajac narzedzi. Jesli konieczne jest ich uzycie, zaleca sie skorzystanie ze
specjalnych tyzek montazowych. Nie powinno sie uzywac srubokreta lub innych ostrych
narzedzi, poniewaz mozna uszkodzi¢ opone. Zawsze usungc¢ powtdrzenie zaczynamy
zdejmowac opong w miejscu zaworu. Nastepnie zdejmujemy jg cata, uwazajac na detke,
a zwtaszcza jej zawor. Mate defekty mozna naprawi¢ na miejscu zgodnie z instrukcijag
zawartg w zestawie naprawczym. Wigksze uszkodzenia nalezy usuna¢, wymieniajac catag
detke (wielu rowerzystow wozi przy sobie petny zestaw detek).

Przed ponownym zatozeniem detki i opony nalezy sprawdzi¢ wewnegtrzng czgsc¢ opony.
Nalezy by¢ bardzo ostroznym, wbity w nig przedmiot moze by¢ bardzo ostry, powodujgc
skaleczenie. Po sprawdzeniu zaktadamy opone z powrotem na obrecz tylko

z jednej strony. Nastepnie do srodka wktadamy detke, wktadajagc zawor w otwor

w obreczy i go wyrdwnujgc. Zaktadanie drugiego boku opony nalezy rozpoczac¢

po przeciwnej stronie zaworu, po obu stronach jednoczesnie. Nalezy dbac o to, aby zawor
byt wsuniety mozliwie jak najbardziej do srodka, aby zapobiec mozliwemu przycieciu detki
miedzy krawedzig opony a obrgczg w okolicy zaworu. Nalezy lekko napompowac detke

i wyrownac opone. Dalej nalezy napompowac detke do zalecanego cisnienia.

Pedaty

Prawy i lewy pedat majg odmienne kierunki gwintowania, dlatego konieczne jest
zamontowanie odpowiedniego pedatu w odpowiednim ramieniu korby. Pedaty sg zwykle
oznaczone literami L i R. Pedat oznaczony literg L to lewy pedat i nalezy do lewej korby

(bez przerzutki), oznaczenie R oznacza pedat prawy. Lewy pedat jest dokrecony o5
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w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara, a prawy usungc¢ zgodnie z ich
ruchem. Rowery wyposazone w pedaty zatrzaskowe wymagajg dodatkowej konserwaciji.
Powinny by¢ utrzymywane w czystosci, a ich mechanizmy zaciskowe regularnie
smarowane. Staranna konserwacja odwdzieczy sie lepszym funkcjonowaniem i dtuzszym
okresem uzytkowania. Pedaty zatrzaskowe mozna regulowac pod katem naprezenia
wstepnego (sity wymaganej do zatrzasniecia lub odpigcia pedatu). Naprezenie wstepne
mozna wyregulowac za pomocg matej sruby imbusowej (w przypadku pedatow
dwustronnych znajdujg sie po obu stronach). Niektdre pedaty zatrzaskowe sg wyposazone
we wskaznik pokazujgcy naprezenie wstepne mechanizmu zatrzaskowego.

Piasty

Ruszajac kotem na boki mozna sprawdzi¢, czy piasty majg luz. Jesli piasta porusza sie
wzgledem osi, konieczne jest dokrecenie i wyregulowanie. Do konserwacji

i regulacji nalezy uzywac specjalnych narzedzi. Z tego powodu nalezy zwrécic sie

do profesjonalnego mechanika. Razem z kontrolg piast i ich ewentualnego luzu mozna
rowniez sprawdzi¢ dokrecenie szybkozamykaczy, czasami cata piasta moze sie poruszacé
w widelcu lub ramie i nie musi to by¢ luz w tozyskach. Jesli piasty maja luz, nalezy go
zawczasu usungc, w przeciwnym razie moze dojs¢ do ich nieodwracalnego uszkodzenia.

Wkitad suportu
Rowery LEVIT sg wyposazone w zamknigty wktad suportu. Jesli nie obraca sie on ptynnie
lub ma luz, ewentualnie stychac nienaturalne dzwigki, nalezy go zawczasu zmienic.

2.6 Widelec amortyzowany i tylny amortyzator

Widelec amortyzowany

Wiekszos¢ modeli roweréw LEVIT wyposazona jest w amortyzowany widelec, ktory stuzy
do amortyzowania nierownosci i umozliwia lepszy kontakt roweru z nawierzchniag. Wielu
rowerzystow po pierwszym przejezdzie z amortyzowanym widelcem uwaza, ze jest zbyt
miekki. Nalezy pamietag, ze konstrukcja widelcéw amortyzowanych sprawia, ze jazda jest
bardziej komfortowa, amortyzujgc nieréwny teren.

Sztywniejszy widelec bedzie potrzebny tylko wtedy, gdy widelec czesto pracuje do oporu.
Zmiana sztywnosci niektérych typow widelcow jest mozliwa poprzez napompowanie
komory powietrznej do wyzszego cisnienia, inne amortyzatory wymagajg wymiany
niektorych czesci wewnetrznych (twardsza/migksza sprezyna). Niektdre modele widelcow
posiadajg opcje regulacji sztywnosci poprzez zwigkszenie naprezenia wstepnego sprezyny
za pomocg pokretta regulacyjnego na koronie.

Regulacja cofania stuzy do ograniczania nadmiernego odbijania przedniego kota od
podtoza, a niektdre widelce majg dwustopniowg regulacje czutosci scisniecia, dla wolnego
Scisniecia podczas hamowania lub jazdy na stojgco oraz szybkich uderzen od dotu. Nawet
niektore tarisze widelce posiadajg petng blokade uktadu, za pomoca dzwigni na koronie



lub zdalnie z kierownicy. Zawsze nalezy uwaznie czytac instrukcje obstugi widelca, aby
umie¢ w petni wykorzystac jego potencjat. Nie powinno sie jezdzi¢ w trudniejszym terenie
z zablokowanym widelcem, niepotrzebnie uszkadza to czesci wewnetrzne i tuleje slizgowe
widelca.

Aby widelec dziatat prawidtowo, konieczne jest state utrzymywanie goleni widelca
czystych i nasmarowanych (nie powinno sie uzywac¢ smarow zawierajgcych teflon).
Wszelkie inne naprawy i konserwacje nalezy zleci¢ doswiadczonemu mechanikowii.
Podczas smarowania wewnetrznych goleni widelca za pomocg sprayu nalezy uwazac,
aby nie zachlapac¢ obreczy (hamulcow felgowych) lub tarczy hamulcow tarczowych.
Podczas mycia roweru nalezy unika¢ stosowania wody na pierscieniach uszczelniajgcych
widelca, aby zapobiec przedostawaniu sie wody do srodka.

Tylny amortyzator (damper)

Modele rowerdow z petnym zawieszeniem LEVIT mogg korzysta¢ z dwdch rodzajéw tylnych
jednostek sprezynowych (amortyzatoréw) - ze sprezyna spiralng lub z komorg powietrzna.
W pierwszym przypadku zazwyczaj mozna tatwo regulowac sztywnosc¢ sprezyny

za pomocg nakretki na jej koricu. Ttumienie jest gtdéwnie hydrauliczne. W drugim typie

z komorg powietrzng mozna regulowac sprezynowanie za pomoca znajdujgcego sie

W niej cisnienia powietrza. To cisnienie nalezy regularnie sprawdzac. Ttumik zawiera
bardzo matg ilos¢ powietrza pod wysokim cisnieniem. Aby ustawi¢ optymalne cisnienie

(w zaleznosci od wagi jezdZca) stosuje sie specjalng pompke. Ustawienie nalezy powierzyc¢
wykwalifikowanemu mechanikowi. Podczas regulacji amortyzatora zawsze nalezy
postgpowac zgodnie z instrukcjg obstugi producenta dla danego typu.

Regulacja naprezenia wstepnego tylnej jednostki sprezynowej —
amortyzatora

Naprezenie wstepne okresla sztywnos¢ amortyzacji, innymi stowy stopien scisniecia
amortyzatora, gdy rowerzysta siedzi na rowerze. Amortyzator nie tylko amortyzuje
wstrzasy, ale rowniez, dzieki wstgpnemu $cisnieciu, utrzymuje rower w kontakcie

z nawierzchnig, dzieki czemu osigga on lepszg trakcje. Optymalne wstepne scisniecie
waha sie na poziomie 15-30% catkowitego skoku. Regulacja odbywa sig, jak wspomniano
juz powyzej, za pomoca hakretki dla typu sprezynowego lub poprzez zmiane cisnienia

w przypadku amortyzatora powietrznego. Wartos¢ zanurzenia amortyzatora mozna
sprawdzi¢, gdy rower znajduje sie w obcigzeniu spoczynkowym, siadajgc ostroznie

w pozyciji jazdy i sprawdzajgc, jak duza czesc ttoczyska zostata wsunigta. Optymalne
jest wsuniecie na 15-30% catkowitej dtugosci ttoczyska.

27



28

Regulacja amortyzacji tylnej jednostki sprezynowej -
amortyzatora

Druga czescia regulacji tylnej amortyzaciji jest regulacja ttumienia (regulacja odbicia).

To ustawienie okresla, jak wolno lub szybko amortyzator powraca ze scisnigtej pozyciji
do petnej dtugosci. Jesli rower podskakuje podczas jazdy, to taki powrdt jest zbyt
szybki. Natomiast powolny powrdét wywotuje wrazenie braku tylnego amortyzatora.
Wiekszos¢ damperow jest wyposazona w kotko regulacyjne, ktdrego obracanie powoduje
wewnetrzne przyhamowanie, lub odwrotnie, przyspieszenie przeptywu oleju, tym samym
powodujac wolniejszy lub szybszy usungc¢ powtorzenie powrét (odbicie) amortyzatora
do pozycji wyjsciowej. Przy odpowiednio dobranych twardosci i ttumieniu przedniego
amortyzatora i dampera, gdy korby roweru obcigzone sg w pozycji poziomej, siedzgc

na siodetku czuc¢ réwnolegta prace obu jednostek.

Ustawienie szybkosci scisniecia

W przypadku niektérych amortyzatorow przednich i damperow mozna ustawi¢ szybkosé
scisniecia, tzn. jak szybko dochodzi do odbicia od $cisniecia. Rozne rodzaje terenu

czy zmiana pogody (temperatury) wymagajg dodatkowego dostrojenia catego uktadu
petnej amortyzacji roweru. Mechanik powinien rowniez zwrdci¢ uwage na prawidtowe
smarowanie sworzni, ewentualnie tozysk wahadtowego tylnego widelca. Nalezy sprawdzi¢
dokrecenie sworzni i ich ewentualne luzy w damperze lub w amortyzatorze.

Jesli sworznie majg luz, lub odwrotnie, usunac¢ powtdrzenie ocieraja sie lub ,,stukajg”
podczas pedatowania, nalezy zleci¢ serwisowi ogélne sprawdzenie, ewentualnie wymiane,
aby zapobiec uszkodzeniu amortyzatora.



2.7 Czyszczenie, smarowanie i przechowywanie

Czyszczenie

Bardzo wazne jest utrzymywanie roweru w czystosci, aby zachowac jego doskonatg
funkcjonalnos$c¢. Brud i kurz uszkadzajg zwtaszcza ruchome czesci roweru, czyli gtéwnie
taricuch, przerzutke tylng i przednia, zebatki, tarcze i felgi. W przypadku jazdy w btotnistym
terenie, rower nalezy doktadnie wyczysci¢ po kazdej jezdzie.

Wodne myjki wysokocisnieniowe nie nadajg sie do czyszczenia roweru. Woda moze
dostac sie do tozysk, wysokie cishienie moze usungc oleje smarowe i smary. Rgczne
czyszczenie roweru jest usunag¢ najlepsze. Nie nalezy wycierac roweru bez uprzedniego
zamoczenia wodg, w przeciwnym razie dojdzie do porysowania lakieru i powierzchni
czesci.

Oto kilka wskazéwek dotyczacych czyszczenia roweru

Najpierw nalezy delikatnie spryskac¢ rower wodg za pomocg weza ogrodowego. Nastepnie
nalezy uzy¢ migkkiej szczoteczki i letniej wody. Do czyszczenia taricucha powinno sie
uzy¢ specjalnego srodka do czyszczenia tanicucha. Po wystarczajagcym wyschnieciu
nalezy ponownie nasmarowac taricuch. Rower mozna tatwiej umyc, stosujgc niektore
specjalne produkty (np. Dirtwash czy CykloStar), ktdrymi spryskuje sie zabrudzong lub
ttustg powierzchnig, a nastepnie sptukuje woda. Mycie to idealna okazja do wykonania
przegladu catego roweru - nalezy sprawdzi¢ uktad hamulcowy i przerzutki, nastepnie
amortyzatory i upewnic sie, czy wszystkie sruby sg dobrze dokrecone.

Narzedzia potrzebne do podstawowej konserwaciji roweru:
¢ klucz boczny 8 mm, 9 mm, 10 mm i 15 mm (typ ptaski)

¢ Klucz imbusowy 2.5, 3, 4, 5, 6, 8,10, 12 mm

¢ klucze torx (gwiazdki)

* Srubokret ptaski i krzyzakowy

* kombinerki

* zestaw do klejenia, tyzki montazowe

¢ pompka, najlepiej z manometrem.

[
Q UWAGA: narzedzia do konserwacji nie sg dotagczane do zakupionego roweru!

Dodatkowe rozszerzenia wyposazenia:

* skuwacz do taricuchéw

* $Sciggacz korby (z odpowiednim bocznym kluczem)

¢ klucz do szprych

* narzedzia do zdejmowania i specjalne klucze do kaset
¢ klucz zamkniety do nakretek 14 (15) mm
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* centrownica

* mierniki zuzycia taricucha i zebatek

* narzedzie do prostowania tarcz hamulcowych
¢ klucz dynamometryczny.

Wiele prac serwisowych i naprawczych wymaga specjalistycznej wiedzy i narzedzi. Nie
nalezy zaczynac jakiejkolwiek regulacji roweru, jesli ma si¢ nawet najmniejsze watpliwosci
co do mozliwosci dokonczenia naprawy. Nieumiejetny serwis moze spowodowac
uszkodzenie roweru lub wypadek z nastgpstwem kontuzji lub $mierci.

Smarowanie

Nalezy zwrdci¢ uwage na wszystkie ruchome czesci roweru, zwtaszcza taricuch. Srodki
smarujgce przeznaczone do samochodow i motocykli nie nadajg sie do stosowania

w przypadku rowerdéw. taricuch najlepiej smarowac wieczorem, aby smar zdgzyt wnikng¢
w ognhiwa. Rano warto zetrze¢ nadmiar srodka smarujgcego, aby zapobiec zbytniemu
przyleganiu zabrudzen.

Kontrole smarowania i czyszczenia amortyzowanych widelcow i damperow nalezy
wykonywag regularnie i zawczasu, zawsze po ok. 50 godzinach eksploatacji lub po jezdzie
w trudnych warunkach (woda, btoto) bezposrednio przed kolejnym uzyciem roweru, aby
zapobiec trwatemu uszkodzeniu amortyzatoréw. Jesli widelec jest zabrudzony, nalezy
pamieta¢ o czyszczeniu uszczelek przeciwkurzowych rowniez od strony wewnetrznej!

Przerzutki tylnej i przedniej nie nalezy zbytnio smarowac. Przy stosowaniu duzej ilosci
srodka smarujgcego dochodzi do przywierania brudu i pytu, co utrudnia ich optymalng

prace.

Nalezy unika¢ smarowania obreczy, klockdw hamulcowych i tarcz hamulcowych,
poniewaz moze to by¢ bardzo niebezpieczne. Zaleca si¢ od czasu do czasu hasmarowac
sworznie obrotowe dzwigni i szczek hamulcowych. Nigdy nie nalezy smarowac¢ hamulcow
tarczowych!!!!

Smarowanie przewodow (linek i pancerzy), piast, steru kierownicy i srodka pedatow nalezy
pozostawi¢ doswiadczonemu mechanikowi. Elementy te nalezy catkowicie zdemontowac,
wyczysci¢, nasmarowac, ponownie zamontowac i wyregulowac.

Przechowywanie

Nie zaleca sig narazania roweru na dziatanie warunkéw atmosferycznych. Nalezy chroni¢
go przed deszczem, $niegiem i storncem. Przechowujac rower przez dtuzszy czas, nalezy
go zawiesic, aby zapobiec uszkodzeniu opon.

Roweru nie nalezy ktas¢ na prawy bok, mogtoby dojs¢ do uszkodzenia przerzutki
i powaznego zabrudzenia taricucha.



2.8 Harmonogram konserwacji

W ciggu miesigca od zakupu i jazdy rowerem LEVIT (po przejechaniu ok. 100 km)
nalezy przekaza¢ go sprzedawcy w celu dokonania serwisu gwarancyjnego. Zapewni
to prawidtowe dziatanie wszystkich komponentow. W przypadku czestej jazdy, gtownie
w trudnym, a czasem btotnistym terenie, nalezy postepowac zgodnie z ponizszym
harmonogramem konserwacji:

Po kazdej jezdzie:

Sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw, zmiany biegdw i amortyzowanego widelca.
Sprawdzi¢, czy kota, kierownica i taricuch tatwo sie obracaja.

Sprawdzi¢ szybkozamykacze.

Sprawdzi¢ hamulce hydrauliczne pod katem wyciekow.

Co tydzien lub po 200 km:

Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

Nasmarowac taricuch.

Sprawdzi¢ centrycznosc¢ obreczy.

Sprawdzi¢ dokrecenie wszystkich potgczen srubowych.

Sprawdzi¢ naciag linek hamulcow felgowych i zuzycie klockow.

Sprawdzi¢ zuzycie klockéw i centrowanie tarczy w przypadku hamulcow tarczowych.

Kazdego miesiaca:

Umy¢, wysuszy¢ i zakonserwowac rower, przeprowadzi¢ gruntowny przeglad ogdiny.
Sprawdzi¢ rozciggnigcie taricucha (od 700 km), rozciggnigty taricuch wymienic.
Oczysci¢ tancuch, wszystkie zgbatki i po wyschnieciu taricuch ponownie nasmarowac.
Sprawdzi¢ bieznik pod kgtem zuzycia i uszkodzen scian bocznych opon.

Sprawdzi¢ klocki hamulcowe (ptytki) pod katem zuzycia.

Sprawdzi¢ widelec amortyzowany pod kgtem wyciekéw oleju.

Sprawdzi¢ cisnienie powietrza w damperze (amortyzator tylny), w razie potrzeby
napompowac.

Sprawdzi¢ mocowanie siodetka i szybkozamykacza sztycy i kot.

Oczysci¢ i nasmarowac¢ wewnetrzne golenie amortyzowanego widelca nad
silikonowymi pierscieniami olejem w sprayu.

Oczysci¢ i nasmarowac ttoczysko dampera olejem w sprayu.

Nasmarowac sworznie dZzwigni hamulca.

Nasmarowac sworznie hamulca.

Nasmarowac sworznie przerzutki tylnej i przedniej.

Nasmarowac koncowki pancerzy.
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Co 3 miesigce:

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek i srub.

Wyczysci¢ rure podsiodtowa, ewentualnie lekko jg nasmarowad, aby nie skrzypiata.
W przypadku sztyc karbonowych wyczyscié¢ lub uzy¢ specjalnej ,pasty montazowe;j”
przeciwko skrzypieniu i wjezdzaniu do ramy.

Co 6 miesiecy:
Doswiadczony mechanik powinien wykona¢ kompleksowy serwis, a w szczegdlnosci:

Wycentrowad kota.

Nasmarowac i wyregulowac¢ przewody hamulcowe (pancerze i linki).

Wymieni¢ zuzyte klocki hamulcowe.

Nasmarowac i wyregulowac przewody przerzutek (pancerze i linki).

Nasmarowa¢ piasty.

Nasmarowac sworznie szczek hamulcowych.

Nasmarowac ster rowerowy.

Nasmarowac i sprawdzi¢ srodek pedatu pod kgtem ewentualnego luzu.

W razie potrzeby wymieni¢ taricuch (jesli taricuch wymieni sie za pézno,
prawdopodobnie bedzie konieczna réwniez wymiana kasety zebatek i tarcz).
Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢ klocki hamulcowe w hamulcach tarczowych.
Nasmarowac tozyska pedatéw.

W przypadku hydraulicznych hamulcéw tarczowych, w razie potrzeby wymienic¢ ptyn
(wystarczy raz na 24 miesigce) lub odpowietrzy¢ uktad.

Rower, podobnie jak wszystkie czesci mechaniczne, podlega zuzyciu i wysokim
obcigzeniom mechanicznym. R6zne materiaty i czesci moga w rézny sposob
reagowac na zuzycie lub zmeczenie materiatu. Jesli projektowany okres
uzytkowania czesci zostanie przekroczony, moga one niespodziewanie zawies¢
i ewentualnie spowodowaé obrazenia rowerzysty. Kazda forma peknigé, rys lub
przebarwien w obszarach o duzym obcigzeniu wskazuje, ze cze$¢ osiggneta
koniec okresu uzytkowania i nalezy ja wymienié. Producent nie ponosi zadnej
odpowiedzialnosci za szkody w mieniu lub osobach spowodowane eksploatacja
roweru, w szczegolnosci szkody spowodowane niewtasciwg obstuga lub
konserwacja.

Nalezy pamigtacé, ze podczas normalnego uzytkowania i konserwacji roweru
istnieje zwigkszone ryzyko przechwycenia wtoséw, kontaktu i skaleczenia
palcéw i innych czesci ciata przez czesci rotujgce (np. tarcze hamulcowe lub
kasety i taricuch).




3. Udzielenie gwaranciji

Gwarancja udzielana jest na wady, ktére przedmiot sprzedazy posiada w chwili odbioru
przez kupujgcego. Wazne jest, aby uzywac wytgcznie oryginalnych czesci, zwtaszcza
w elementach krytycznych z punktu widzenia bezpieczenstwa (przednie widelce,
kierownica, wspornik kierownicy, sztyca, klocki hamulcowe i ich uchwyty, pancerze,
przewody hamulcéw hydraulicznych i dZzwignie hamulcowe).

Zalecane wartosci momentu dokrecania srub. Wartosci podawane sg
w niutonometrach (Nm):

* Mostek kierownicy: 4-8 e Zacisk usunag¢ do siodetka: 4-8
* Mostek na rurze: 5-8 * Pedaty korby: 35
* Blokada siodetka z jedng srubg: 17 * Nakretki kot: 20-25

3.1 Gwarancja na poszczegolne czesci

Rama i widelec

Gwarancja obejmuje materiat, jego potaczenia oraz przerdzewienie. W zasadzie nie
mozna jej rozpatrywac ze wzgledu na uszkodzenia spowodowane wypadkiem lub
nieprofesjonalng naprawa. To bezwarunkowo konieczne, aby rama posiadata oryginalny
lakier. Producent nie moze ponosi¢ odpowiedzialnosci za procesy produkcyjne innych firm
(piaskowanie, wypalanie nowego lakieru itp.).

Widelce amortyzowane i amortyzatory tylne

Gwarancja obejmuje wady materiatowe i produkcyjne, ktére isthieja w momencie odbioru.
Kryterium przyjecia reklamacji pgknietego widelca amortyzowanego jest integralnos¢
geometrii goleni wewnetrznych i zewnetrznych. Nie mozna sktadac reklamacji na wady
dotyczgce luzu, jesli w widelcu znajduje sie brud i woda, ktére powodujg uszkodzenia,

a takze jesli rura widelca jest wygieta lub uszkodzone zostaty koronki w wyniku wypadku
i przecigzenia. Niedziatajaca amortyzacja lub inne uszkodzenia spowodowane jazda

w trudnym terenie z zablokowang amortyzacjg rowniez mogg zostac¢ nieuznane.

W przypadku tylnej jednostki amortyzujgcej nie mozna uzna¢ wad, w przypadku

ktérych geometria jednostki ulegta uszkodzeniu (wypadek lub przecigzenie
spowodowane nieprawidtowa regulacjg) oraz gdy doszto do wycieku powietrza lub

oleju spowodowanego przez wnikanie brudu i wody pod uszczelki, rys na elementach
slizgowych i korozji.

Uktad sterowania

Gwarancja obejmuje wady materiatowe, nieuznane zostang znieksztatcenia rur sterowych
widelca w przypadku nadmiernego dokrecenia mostka lub znieksztatcenia mostka po
wysunieciu powyzej znaku maksymalnego wysunigcia. Eksploatacja roweru wymaga

33



34

sprawdzania i okreslania luzow na sterze rowerowym - wybite, skorodowane lub
zabrudzone bieznie tozysk nie podlegajg reklamaciji.

Wkitad suportu

Gwarancja obejmuje wady materiatu i jego obrébki cieplnej. Zwykta regulacja luzu nie
podlega naprawom gwarancyjnym. Nie mozna réwniez uznac¢ znieksztatconych lub
zerwanych gwintéw czesci uszkodzonego kwadratu lub wielowpustu w korbie. Wytarte
bieznie tozysk i skorodowane czesci nie sg objete gwarancja. Nalezy sprawdzac i na czas
reagowac na ewentualne luzy.

Pedaty

Gwarancja obejmuje mozliwg do udowodnienia wade materiatu. Zuzycie spowodowane
eksploatacja, poluzowanie lub pegkanie ztgczy ramy lub wygiecie sworznia spowodowane
uderzeniem nie stanowi podstawy do uznania reklamacji. Hatas pedatu i regulacja luzu
nie sg objete gwarancjg, lecz serwisem pogwarancyjnym. Nalezy uwazac na luzowanie
ruchomych czesci pedatdw zatrzaskowych, nalezy sprawdzac, czy sg odpowiednio
dokrecone. Utrata luznych czesci nie jest objeta gwarancja.

Kota

0Ogodlng gwarancja objete sg wady materiatu (peknigeta obrecz, piasta, zebatka, 0s),

w tym wady powtoki powierzchni. Luz roboczy i hatas pracy zgbatki moga by¢ uznane
jako wady w ramach gwarancji, jezeli wptywajg na prace zebatki. Wytarte bieznie
tozyskowe, przenikniecie brudu do wolnobiegu, tozyska piasty i skorodowane czgsci
nie sg objete gwarancja.

Hamulce, zmiana biegow, przerzutka tylna i przednia

Gwarancjg objete sg wady materiatowe. Wyregulowanie nie jest objete gwarancjg. Podczas
przechowywania, obstugi i jazdy ustawienia mogg ulec zmianie, a ich dostrojenie jest czescig
rutynowej konserwacji. Zmiana biegéw, zwtaszcza za pomocg dzwigni zmiany biegow,
wymaga wyczucia. Ewentualne oderwanie mechanizmu nie moze zostac¢ objete gwarancja.

Siodetko, sztyca

Wada materiatu oceniana jest pod kgtem petnienia jego funkcji. Rysy spowodowane przez
przesuwanie sztycy w rurze podsiodtowej nie podlegajg reklamaciji. Reklamacja sztycy

nie zostanie uznana, jesli zostata wysunieta powyzej znaku maksymalnego wysuniecia.
Gwaranciji nie mozna sktadac na zgiecia sztycy w wyniku wypadku lub przecigzenia po
skoku, zgiecia szyn siodetka, podarcie siodetka itp.

taricuch

Przedmiotem gwarancji jest wada materiatowa, peknigcie ogniwa. Zuzycie spowodowane
eksploatacja nie jest objete gwarancjg. Gwarancja nie obejmuje zerwania taricucha

w wyniku niedelikatnej zmiany biegdw (roztgczenie na sworzniu), znieksztatcenia
spowodowanego eksploatacjg (przekrecenie), zuzycia eksploatacyjnego (rozciggniecie)
oraz niedbatej konserwacji (korozja, zatarcie z powodu brudu itp.).



Odblaski, ostona przerzutki, ostona szprych
Ztamane lub rozbite czesci nie sg objete gwarancja.

Hamulce tarczowe
Gwarancja obejmuje wady produkcyjne lub materiatowe. Gwarancji nie mozna sktadac¢
na szkody spowodowane wypadkiem, zaniedbaniem konserwacji lub nieprofesjonalng
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naprawg. Zawsze nalezy uzywac ptynu hamulcowego tego samego producenta, ktéry
wyprodukowat hamulce zamontowane w posiadanym rowerze. To jedyny sposob, aby
zagwarantowac ich doskonate dziatanie. Ptyny hamulcowe réznig sie wtasciwosciami
do tego stopnia, ze moze dojs¢ do powaznego uszkodzenia catego mechanizmu
hamulcowego.

3.2 Gwarancje

Sprzedawca (zwany dalej ,firma”) udziela pierwszemu wtascicielowi roweru na zakupiony
produkt gwarancje wedtug obowigzujacych przepisdw. Rama roweru jest objeta gwarancija
pod warunkiem, ze posiada oryginalny lakier.

Ograniczone gwarancje

Gwarancja na ramy i komponenty nie obejmuje wad powstatych z winy uzytkownika,
nieprzestrzegania zalecen zawartych w instrukciji, zuzycia, uzytkowania do celéw, do
ktdrych rama i komponenty nie sg przeznaczone (wyscigi zawodowe, ekstremalne skoki
lub inne niestandardowe zastosowanie). Producent i dystrybutor nie ponosi zadnej
odpowiedzialnosci za kontuzje spowodowane uzytkowaniem rowerow i ich komponentow.

Kazdy ponosi osobistg odpowiedzialnos¢ za szkody lub obrazenia spowodowane
nieodpowiedzialnym uzytkowaniem roweru i jego komponentow.

UWAGA! Zawsze nalezy doktadnie sprawdzi¢ rame roweru i wszystkie jej
komponenty przed i po kazdej jezdzie.

Producent potwierdza, ze rower okreslonego typu i numeru seryjnego jest
zgodny z normami panstwowymi i przepisami technicznymi. Rowery LEVIT
spetniajg wszystkie warunki dla ruchu drogowego.

Warunki gwarancji

Reklamacje majg zawsze charakter wady, ktdrg rozwigzuje wymiana czesci, naprawa lub
profesjonalne wyregulowanie. Naprawa zapewnia klientowi prawidtowe uzytkowanie pro-
duktu.

Warunki gwarancji
* W trakcie sprzedazy rower musi by¢ profesjonalnie zmontowany, gotowy do jazdy
i zademonstrowany w catosci przysztemu uzytkownikowi.
¢ Produkt musi by¢ uzywany wytgcznie do celu, dla ktérego zostat wyprodukowany.
* Sktadajgc reklamacije, klient przedstawia kompletny, czysty rower, potwierdzong karte
gwarancyjng lub dokument sprzedazy (paragon).



Prawo do ztozenia reklamacji wygasa:

W przypadku stwierdzenia, ze uszkodzenie produktu nie nastgpito z winy producenta, ale
uzytkownika (niefachowa naprawa, ekstremalne obcigzenia, zte przechowywanie itp.).
Przez niezgtoszenie roszczenia gwarancyjnego w okresie gwarancyjnym.

Jesli produkt nie byt wtasciwie uzywany i konserwowany zgodnie z instrukcja.

Jezeli w czasie zgtaszania roszczenia gwarancyjnego nie zostata przedstawiona
prawidtowo wypetniona karta gwarancyjna.

Wady powstate przez zwykte zuzycie lub nadmierne zuzycie spowodowane zaniedbaniem
przegladdéw i konserwacii nie moga by¢ przedmiotem reklamacii.

A

UWAGA: zdecydowanie zaleca si¢ przeprowadzenie przegladu i regulacji w serwisie
firmy po przejechaniu 100 km lub w ciagu 1 miesigca od przejgcia roweru LEVIT. Taki
przeglad moze wykry¢ wady i przyczynic¢ sie do prawidtowej regulacji komponentow
po tej poczatkowej eksploatacii.

Warunki gwarancji na kota, ramy i czesci
Konkretna gwarancja na rower LEVIT podlega prawu kraju lub panistwa, w ktérym zostat
zakupiony.

Rowery i ramy (rama i amortyzacja tylnego kota) LEVIT posiadajg gwarancje na wady
produkcyjne materiatu lub proces produkcyjny na okres dwdch lat, kiedy rower jest
uzywany przez pierwotnego wtasciciela. Decydujgca jest data pierwotnego zakupu
detalicznego. Gwarancja na rowery z serii dirt mtb, bmx i enduro nie obejmuje roweréw
zakupionych i uzywanych do celéw wynajmu.

Czesci: Wszystkie inne czesci i akcesoria, elementy amortyzacji, akcesoria ramy

i wykonczenia (lakiery i etykiety) sg objete gwarancjg na wady produkcyjne materiatu
lub prace na okres dwdch lat od daty pierwotnego zakupu detalicznego. Widelce
amortyzowane nie sg objete niniejszg gwarancja, ale sg objete oddzielng gwarancjg
producenta.
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Warunki gwarancyjne

Gwarancja zapewnia odpowiedzialno$¢ za wady produktu. Rowery LEVIT w zaden sposéb
nie gwarantuja, ze produkt nie ulegnie uszkodzeniu lub zniszczeniu, albo ze produkt
bedzie w stanie petni¢ swoja funkcje bez ograniczers czasowych, niezaleznie od sposobu
uzytkowania i zuzycia.

Niniejsza gwarancja wigze sie tylko z pierwotnym wtascicielem roweru LEVIT i nie mozna
jej przenies¢ na kolejnych wtascicieli.

W celu rozpatrzenia reklamaciji gwarancyjnej konieczne jest oddanie roweru do
autoryzowanego sprzedawcy detalicznego roweréw LEVIT w tym samym miejscu,
w ktérym zostat zakupiony.

Rower musi by¢ ztozony i nalezy do niego dotaczy¢ oryginalny dokument sprzedazy
z data. (Dokument sprzedazy nalezy przechowywac w bezpiecznym miejscu).

Niniejsza gwarancja obejmuje rowery zakupione w stanie w petni zmontowanym
i wyregulowanym w autoryzowanym sklepie detalicznym rowerdw LEVIT lub w innych
sklepach.

Niniejsza gwarancja nie obejmuje przypadkow, w ktorych rower zostat zaniedbany,
niewtasciwie naprawiony, niewtasciwie konserwowany, zmieniany, modyfikowany,

ulegt wypadkowi lub zostat poddany innemu nieprawidtowemu, nadmiernemu lub
niewtasciwemu traktowaniu i przechowywaniu.

Gwarancja nie obejmuje uszkodzer wynikajgcych z normalnego zuzycia, w tym
skutkow zmeczenia materiatu. Szkoda powstata w wyniku zmeczenia materiatu jest
przejawem standardowego uzytkowania ramy. To jeden z rodzajéw normalnego zuzycia.
Odpowiedzialnoscig wtasciciela jest sprawdzanie roweru i jego utrzymywanie w stanie
gotowosci do uzytku.
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